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Bomberabsturz
bei Huerstedt

In der Nacht vom 14.3.auf den 15.3.1945
verloren an dieser Stelle

F/L Frank James Ling
P/O Angus Wharing Holmes
Sat. Herbert Cecil Lomax
P/O Robert Bruce Millman
F/O Bruce Wells Rutland
P/O Ralph Lindsay Thompson
F/S Eric Leslie Howard

beim Absturz mit ihrer Lancaster NG177
ihr Leben.

They flew through the dark night into God's
open arms



15/15.03.1945 50 Squadron Lancaster | NG177 VN-L Fl/Lt Frank James Ling

Betrieb: Liitzkendorf (Wintershall Synthetische Olanlage)
Datum: 14./15. Médrz 1945 (Mittwoch/Donnerstag)

Einheit: 50 Squadron - Motto: Sic fidem servamus; ("So bleiben wir im Glauben") auf dem Kamm des Geschwaders "Von der
Verteidigung zum Angriff"

Squadron Badge: Ein Schwert in Bieven, das einen Mantel besiegelt. Diese Einheit wurde in Dover gebildet und nahm einen
Mantel an, der von einem Schwert durchtrennt wurde, um seine Verbindung mit dieser Stadt zu zeigen, zu deren Armen St.
Martin und der Bettler, mit dem er seinen Mantel teilte. Der Mantel ist auch ein Indiz fiir den Schutz, den die Royal Air Force

diesem Land gewahrt hat ~ = s
Archivbericht: Alliierte
Typ: Avro Lancaster | Streitkrafte.
Serien: NG177 Zusammengestellt aus offiziellen Quellen des Nationalarchivs und
des National Service, zeitgendssischen Presseberichten,
Code: VN-L persdnlichen Logbiichern, Tagebiichern und Korrespondenzen,

Nachschlagewerken, anderen Quellen und Interviews.

Basis: RAF Skellingthorpe, Lincolnshire

Standort: Unbekannt

Pilot: FI/Lt Frank James Ling J/27079 (friiher R162573 RCAF Alter 29 - Vermisst getétet (1)
FI/Eng: Sgt. Herbert Cecil Lomax 1079993 RAFVR Alter 36 - Vermisst getétet (2)

Nav: F/O. Bruce Wells Rutland J/37745 (ehemals R179786) RCAF Age 31 - Vermisst geglaubt getétet (er hatte zuvor 29
Operationen abgeschlossen) (3)

Luft/Bmr: FI/Sgt. Eric Leslie Howard 1582382 RAFVR Alter 23 - Vermisst vermutlich getétet (4)
W/Op/Luft/Gnr: P[O. Ralph Lindsay Thompson J/95523 (ehemals R198491) RCAF Alter 21 - Missing glaubt getétet (s5)
Luft/Gnr (MU): P/O. Robert Bruce Millman J/g95401 (ehemals R205556) RCAF Alter 21 - Vermisst vermutlich getétet (6)

Luft/Gnr (R): P/O. Angus Wharing (Sonny) Holmes J/95333 (ehemals R252285) RCAF Alter 20 - Vermisst geglaubt getétet (7)




Aircrew Remembered

NG 177 Crew Foto: Hintere Reihe, |. bis r. P/O Ralph Thompson, Sgt Herbert Lomax, P/O Angus Holmes,P/O Robert Millman,
F/Sgt Eric Howard. Frontreihe |. bis r. F/O Bruce Rutland und F/L Frank Ling.



EINFUHRUNG

Pilot Frank Ling war etwas mehr als eine Woche in Cottesmore gewesen, Alrcrew Remembered
bevor der Rest seiner Crew ankam: Obwohl sie zu diesem Zeitpunkt fair
waren, waren sie niemandes Crew, kamen, um daran zu denken, sie waren
nicht einmal eine Crew. In einen Hangar gehiitet und gesagt, dass man sich
"sort out” solle, war die akzeptierte Methode, Flieger zu Crews zu bilden, die
gliicklich waren, nicht nur zusammen zu fliegen, sondern zusammen zu
leben, zu essen, zu schlafen und Kontakte zu kniipfen, wobei jedes Mitglied
absolutes Vertrauen in die anderen hatte. Mit solch briiderlichen Bindungen
wiirde jede Crew bereit fiir das gemacht, was sie erwartete, als sie schlieRlich
in den Krieg zog.

Und so sammelte Frank Ling die anderen tiber ihn: fiinf Kanadier und ein
symbolischer Brite in Form von Eric Howard, ehemaliger House Painter, aber
jetzt ein Luftbomber durch Handel, bildete seine Rookie-Crew.

AltersmaRig fielen sie in zwei verschiedene Gruppen, Frank Ling und
Navigator Bruce Rutland waren 28 bzw. 30, wahrend die anderen drei
Kanadier alle 20 und Eric Howard 23 Jahre alt waren.

Kurs 91 erwartete sie und am 21. April begonnen hatte er am 29. Juni
erfolgreich. Aber obwohl sie jetzt mit dem Wellington-Bomber vertraut
waren und die RAF in der Nacht flog, verlangte sie mehr von ihnen; so war es
bis zur 1654 Heavy Conversion Unit in RAF Wigsley, Nottinghamshire, gefolgt
von 5 Lancaster Finishing School in der nahe gelegenen RAF Syerston bis zum
19. September 1944, bis zu dem Zeitpunkt, als sie als kompetent angesehen
wurden, als fahig fir die vier RAF-Kader.Betriebszeit.

Frank James Ling

Frank Ling hatte kaum Zeit zum Auspacken, bevor er detailliert wurde, um die gleiche Nacht wie 2. dickey mit F/O zu fliegen. J. W.
Warrington und seine Crew bei einer Operation nach Rheydt. Alles lief gut und er kehrte sicher und gesund zurtick, zweifellos zur
Erleichterung des Rests seiner Crew, die gespannt auf seine Riickkehr wartete.

Es war eine Woche spater in der Nacht vom 26./27. September, bevor er die Gelegenheit hatte, seine eigene Crew bei einer
Operation nach Karlsruhe in Lancaster NF984 und in der ndchsten Nacht nach Kaiserslautern zu fiihren, der Lancaster LL741 flog.
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~~~*| Am19. September hatte die Squadron eine Lancaster | direkt aus der
Muk | RAF Nember | Armstrong Whitworth-Fabrik geliefert. Angetrieben von Merlin 24s
| wurde das Flugzeug vom Bodenpersonal in Skellingthorpe
. ; vorbereitet und fiir dienstbereit erklart. Die Lancaster, die
‘N ‘ : ! & i Seriennummer NG177 VN-L, wurde Frank Ling und seiner Crew fiir
Englpe imtallpd - + . * | ihren ersten Einsatzflug am 5. Oktober, einem Tagesangriff auf
. Wilhelmshaven, ordnungsgemafl zugewiesen.
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Der Betrieb folgte regelmaRig und laut der ORB entging die Ling-
Crew auf wundersame Weise allen Problemen bis zum 17. Dezember,
als sie bei der Riickkehr von einem Uberfall auf Miinchen
berichteten, dass "unsere eigenen Verteidigungsanlagen auf
Position G ihr Bestes taten, um alle abzuschieBen. Die leichte
Flak dort war schwerer als an den meisten deutschen
Positionen"und am 27. Dezember in Rheydt "Kameralauf auf dem
Kopf von os50T wegen Abwurfs, um fallende Bomben zu
vermeiden”und am folgenden Tag, wahrend eines Angriffs auf die
Schifffahrt, "Port finled by flak”.

e ————— —— e A - DD . e

Bis zum Jahreswechsel hatte Frank Ling 17 Operationen
abgeschlossen, die anderen Besatzungsmitglieder 16 und eine
Operation nach Dortmund am 12. M&rz 1945 brachten Franks
Gesamtzahl auf 30 und die Besatzungsmitglieder auf 29.

AM. Form (78

Am Mittwoch, dem 14. Méarz, erschienen 18 Besatzungen auf der
Schlachtordnung fiir die Nachtoperation, einer von ihnen war die Frank-Ling-Crew.

Im freundlichen Gesprach mit den Bodenbesatzungen holten die Flieger bald Details der Bomben- und Treibstofflasten, um
geladen zu werden, und mit diesen Informationen brauchte es keinen Sherlock Holmes, um herauszufinden, dass der Nacht op
lang sein wiirde, so dass, als der Vorhang beim spateren Briefing zurtickgezogen wurde, das Band sich tiber die ganze Strecke
nach Leipzig erstreckte.die Gliicklichen. Das konkrete Ziel waren die Liitzkendorfer Olanlagen 2 Meilen &stlich von Miicheln,
darunter eine kleine Wintershall AG Rohélrafiinerie (100.000 Tonnen/Jear), eine Bergius-Prozess-Hydriereinheit (125,000 Tonnen/
Jre) zum Verschmelzen von Benzin, eine Fischer-Tropsch-Anlage (80.000 Tonnen/Jir) zur Verarbeitung schwerer Benziner und
schwerere Benziner.
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REASON FUR LOSS

Der Start von RAF Skellingthorpe begann um 1631 Stunden und genau 30 Minuten spater war der letzte der 18 weg.

Frank Ling und seine Crew waren einer der frilhen gewesen, als er als Vierter abholte, er war um 16.34 Uhr aus und bildete sich
einmal aus der Gruppe auf dem Weg nach Siiden in Richtung Reading und weiter nach Beachy Head.
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Die Stunde war fiir 2200 Stunden angesetzt und der erste der achtzehn Bomber der 50 Squadron lieferte seine Ladung mit 2202
mit dem letzten von ihnen Bombenangriffen bei 2211.

50 Squadron ORB verzeichnet:

"Alle Flugzeuge starteten und gingen zum Ziel, aber eine dieser Nummern (FI/Lt LING AND CREW) schaffte es nicht,
diese Mission abzuschlieBen. Noch ein weiterer (FI/Lt. CHADWICK AND CREW) kehrte frith wegen Arger mit Rear Turret
zurtick. Rest sechzehn Flugzeuge bombardierten als angewiesenes Ziel (identifiziert durch rote und griine Tis). Viele
Explosionen gesehen und viel Rauch durchdringende Wolke. Als hervorragender Angriff. Flugzeuge lenkten bei der
Riickkehr ab und kehrten am 15.3.45 zur Basis PM zurtick.'

[Fog tiber Lincolnshire bei ihrer Riickkehr war wahrscheinlich der Grund fiir die Ablenkung]
Der Bomber Command Night Raid Report enthielt folgende Details:
Wettervorhersage: Fit, Fog in Lincolnshire bei der Riickkehr

Plan: Newhaven mit Direktbombardements

244 Lancasters und 11 Moskitos griffen die synthetische Olanlage auf als genaue markierten Markern an, und eine gute
Konzentration von Bombenangriffen wurde gemeldet. Viele Brande und Explosionen waren zu sehen.

Nur malige Schaden wurden an den Anlagen Borgius und Fischer Tropsch geschmiert, aber eine Woche nach dem
Angriff waren sie beide inaktiv.

Feindliche Kampfer waren aktiv und 20 Lancasters wurden mit 11 Angriffen und 17 Kdmpfen abgefangen. Am Ziel gab es
ein maRiger schweres Flak-Barming bis zu 10/12000 FuR und auch leichte leichte Flak. In der Nahe von Weimar wurde
genaues schweres Flak erlebt

Despatched 255

Attacked primary 245
Angegriffene Alternative 2
Aberkort 8

Fehlen 8



Die Uberleitung der oben genannten Zahlen ist problematisch, aber sie sind wie im Bomber Command Night Raid Report
aufgezeichnet.

Zusatzlich zu den 8 Verlusten, die oben festgestellt wurden, stiirzte Lancaster LLgo2 von 207 Squadron in der Ndhe des
Flugplatzes Little Rissington Gloucestershire ab, wahrend sie zur Basis zurtlickkehrte und alle 7 Besatzungsmitglieder tétete. Die
Gesamtzahl der Flieger in den Besatzungen der g Verluste betrug 65, von denen 52 getétet wurden.

Die Bomber Command War Diaries (Middlebrook und Everitt) und mehrere andere Quellen besagen, dass 18 Lancasters (7,4%) bei
dem Uberfall verloren gingen. Doch Bomber Command Losses (Chorley) verzeichnet nur 8 Verluste bei der Razzia plus 1 bei der
Riickkehr nach England. Bomber Command Night Raid Reports, wie oben angegeben, verzeichnen auch 8 als vermisst.

Nichts war von Lancaster NG177 nach dem Start am 14. Mdrz 1945 zu héren und trotz der Bemiihungen des Missing Research and
Enquiry Service wurde nie eine Spur des Flugzeugs oder der Besatzung gefunden, aber die Suche geht weiter.

Luftfahrtarchaologen in Deutschland suchen weiterhin nach Beweisen fiir das Schicksal von Lancaster NG177 und seiner
Besatzung. Nachrichten iiber alle zukiinftigen Entwicklungen werden hier erscheinen.

Ohne bekannte Graber werden alle Mitglieder dieser Crew auf dem Runnymede Memorial erinnert.




BIOGRAFISCHE DETAILS DES SCHRUS

Alrcraw Remembered

(1) Fl/Lt Frank James Ling wurde am 4. September 1915 in Ashcroft, British Columbia, als Sohn
des neuseeldndischen Vaters Frank Ling (ein Bauer) und der in Kanada geborenen Mutter
Josephine Ling geboren.

Die Familie lebte spater in 560 Watson Road, Sardis, British Columbia, Kanada.

Er hatte sieben Geschwister: Isabella Agnes Ling 1916-2008, Herbert Gordon Ling 19191997,
Josephine Ling 1921-1921, Stanley Harold Ling 1923-1944 (weitere Informationen unten), Viola Ling
1925-1993, Walter Lawrence Ling 1928-1977 und Emest Robert Ling 1930-2011

Frank Ling wurde 1923-1930 und an der Chilliwack High School 1930-1935 an der Sardis Public
School ausgebildet und spater zwei Fernkurse der Hemphill Diesel School 1936-1938 durchgefihrt.
Er engagierte sich im FulRball-Basketball-Baseball und auf der Jagd.

Frank James Ling

Nach dem Schulabschluss arbeitete er in Farming 1935-38, als Feller 1939-1940, als Riggingman
(Chaser) 1940-42 und einem Derrick Signalman 1 Monat.

Als er am 9. April 1942 in Vancouver eintrat, war er 5' #%4" groR und wiegt 167 Ibs mit einem dunklen, ionbraunen Augen und
schwarzen Haaren.

Nach der Ausbildung an der 10 Service Flying School in RCAF Dauphin, Manitoba, 2 Initial Training School in RCAF Regina,
Saskatchewan, 2 Elementary Flying Training School in RCAF Fort William, Ontario, und 12 Service Flying Training School in RCAF
Brandon, Manitoba, erhielt er seinen Flying Badge und wurde am 11. Juni 1943 als Pilot Officer in Auftrag gegeben. Er wurde dann
an die 1 General Reconnaissance School in RCAF Summerside, Prince Edward Island, geschickt.
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Die Provinz British Columbia ehrte das Andenken an Frank James Ling
durch die Benennung von Ling Lake und das Andenken an seinen Borther,
Leading Aircraftman Stanley Harold Ling, durch die Benennung von

Mount Ling.

Stan hoffte, dass er sich dem Geschwader seines Bruders anschlieRen und
moglicherweise Teil derselben Crew werden kénnte. Wahrend einer
Ausbildung als Bombenaimer in der 5 Bomben- und Gunnery-Schule,
Dafoe, Saskatchewan, wurde Stanley Ling getétet, als das Anson-
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Flugzeug, in dem er flog, abstirzte.

Er begann am 12. Oktober 1943 in New York nach GroRbritannien, und
der Tag nach der Ankunft, 20. Oktober, wurde 3 Personalception
Centre in Bournemouth veréffentlicht.

Am 11. Dezember 1943 zum Flying Officer beférdert, wurde er am 28.
Dezember 1943 auf 20 (Pilot) Advanced Flying Unit in RAF Kidlington
und am 10. April 1944 zur 14. Operational Training Unit in RAF
Cottesmore in Rutland entsendet, bis er am 12. Juli auf 51 Base
entsendet wurde. Er wurde vom 12. Juli bis 25. Juli der 5 Group Aircrew
School in RAF Scampton, Lincolnshire und dann bis zum 7. September
an der Heavy Conversion Unit 1654 in RAF Wigsley, Nottinghamshire,
gefolgt von der 5 Lancaster Finishing School in RAF Syerston,
Nottinghamshire, bis zum 19. September 1944, an dem er an 50
Squadron bei RAF Skellingthorpe in Lincoln entsendet wurde.

M o
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(2) Sgt. Herbert Cecil Lomax wurde am 15. August 1908 in Darwen, Lancashire, als Sohn von
James Lomax (ein Shopkeeper) und Betsy Lomax neee Aspden geboren. Er hatte zwei
Geschwister: James Aspden Lomax (1899-1918) und William Ernest Lomax (1905-1984)

1911 lebte die Familie in der 19 Gladstone Street, Darwen, Lancashire

1934 heiratete er Hilda M. T. Cooper in Blackburn (geb. 1911 Blackburn). Es gibt keine bekannten
Kinder der Ehe.

1939 war Herbert Lomax Postmeister im Green Lane Post Office, Chapel-en-le-Frith, Derbyshire,
wo er mit seiner Frau Hilda lebte.

Herbert Cecil Lomax

(4) Fi/sgt. Eric Leslie Howard wurde am 15. November 1920 in Arlesey, Bedfordshire, als
Sohn von Arthur Bernard Howard (ein Hausinter) und Mabel Howard-Bene Albon geboren.
Er hatte ein Geschwister: Frederick Bernard Howard (1914-2005)

1939 lebte er mit seinem verwitweten Vater und Bruder in der Hitchin Road 47 in Arlesey.




(3) F/O Bruce Wells Rutland wurde am 18. Dezember 1913 in Toronto, Ontario, Kanada, als
einziges Kind der in England geborenen Eltern Hubert Douglas Rutland (ein Shipper) und Helen

Rutland nee Wells geboren

1920-27 an der Winchester Street Public School und dem Jarvis Collegiate Institute Toronto
1927-32 auf und nahm spéter einen Commercial Correspondence Course, 1932-33, nach dem er bei
Canada Packers als Buchhalter, 1933-40, First und Co-operative Packers als Credit Manager
1940-41 und Dunlop Tire and Rubber Co als Cost Clerk 1941-42 angestellt war.

Er spielte intensiv Tennis und Badminton und sein Hobby war Musik

Er heiratete Alice Maud Broomhall 23. November 1940, lebte in 71 Binswood Ave Toronto spater
847 Logan Avenue Toronto. Sie hatten keine Kinder.

Als er am 13. Juli 1942 in Toronto eintrat, war er 5'9" grol8 und wiegt 140 Pfund mit einem

Bruce quls Rutland

mittleren Teint, grauen Augen und braunen Haaren.

Bruce Wells Rutla‘g'){

entsendet.

Nach der Ausbildung an der 4 Bombing and Gunnery School in RCAF Fingal, Ontario, 6 Initial
Training School in RCAF Toronto und der 1 Air Observer School in RCAF Malton, Ontario, erhielt er
sein Navigator's Badge und wurde am 29. Oktober 1943 als Pilot Officer in Dienst gestellt.

Er begann am 24. November 1943 nach GroRbritannien und wurde nach der Ankunft am 1.
Dezember 3 Mitarbeiterception Centre in Bournemouth veréffentlicht. Am 7. Marz 1944 wurde er
auf 10 (Observer) Advanced Flying Unit bei RAF Dumfries, Schottland (Kurs 314)

Am 18. April wurde er 14 Operational Training Unit bei RAF Cottesmore in Rutland bis zum 12. Juli,
als er auf 51 Base entsendet wurde. Er wurde am 29. April 1944 zum Flying Officer beférdert

Er war von 12. Juli bis 25. Juli an der 5 Group Aircrew School in RAF Scampton, Lincolnshire, und
dann bis zum 7. September an der Heavy Conversion Unit in RAF Wigsley, Nottinghamshire,
gefolgt von der 5 Lancaster Finishing School in RAF Syerston, Nottinghamshire bis zum 19.
September 1944, an diesem Datum wurde er zu 50 Squadron bei RAF Skellingthorpe in Lincoln




(5) P/O. Ralph Lindsay Thompson wurde am 21. April 1923 in Toronto geboren.
Ontario, Kanada, der Sohn der in Nordirland geborenen Eltern William Thompson (ein
Feuerwehrmann) und Elizabeth Thompson nee Lindsay. Er hatte drei Geschwister:
William Alexander Thompson geboren 1914, John James Thompson, geboren 1915
(spater F/O. RCAF J90835) und Vera Elizabeth Thompson geboren 1918 und die Familie
lebte in der 157 Greenwood Avenue, Toronto.

Er besuchte die Duke of Connaught Public School (1928 1937) und Eastern Commerce -
Collegiate Institute (1937-1940) und spielte Hockey und Baseball. Nach dem
Schulabschluss war er bei Ingram und Bell als Bliroangestellter angestellt, bis er 1942

antreten musste.

Als er am 28. Oktober 1942 in Toronto anmeldete, war er 5' #4" groR und wog 126 Ibs.

N

Ralph Lindsay Thompso

Ralph Lindsay Thompson
&

Nach der Ausbildung in der 18 Pre-Aircrew Education Detachment an der Queens
University, Kingston, 2 Wireless School in RCAF Calgary, Alberta, und der 5 Bombing and
Gunnery School in RCAF Dafoe, Saskatchewan, wurde er mit seinem Air Gunner Badge
ausgezeichnet und am 29. November 1943 zum Sergeant beférdert.

Er begann am 20. Januar 1944 nach GrofRbritannien und wurde am Tag nach der Ankunft,
dem 1. Februar, in 3 Personalception Centre in Bournemouth entsendet. Am 7. Marz
wurde er in 6 Observer Advanced Flying Unit (Kurs 126 vom 7. Marz 1944 bis 18. April
1944) entsendet. Am 18. April wurde er 14 Operational Training Unit in RAF Cottesmore in
Rutland entsendet, bis er am 12. Juli auf 51 Base entsendet wurde. Er war von der 5
Group Aircrew School in RAF Scampton, Lincolnshire vom 12. Juli bis 25. Juli und dann an
die Heavy Conversion Unit 1654 bei RAF Wigsley, Nottinghamshire bis zum 7. September,
gefolgt von der 5 Lancaster Finishing School in RAF Syerston, Nottinghamshire bis zum
19. September, an diesem Datum wurde er zu 50 Squadron bei RAF Skellingthorpe in
Lincolnshire entsendet.

Er wurde am 28. Februar 1945 zum Flug Sergeant, WO2 am 28. Februar 1945 beférdert

und am 13. Marz 1945 zum Pilotofhizier emannt.



(6) P/O. Robert Bruce Millman wurde am 14. November 1923 in Stratford, Ontario, Kanada,
als Sohn von James Robert Millman (ein Verkdufer) und Hilda Millman nee Ritter geboren. Er
hatte drei Geschwister: Audrey Helen Millman, geboren 1925, William John Millman geboren
1928 und Kenneth James Millman geboren 1929

Die Familie lebte spéter in der 140 Park Street Chatham, Ontario, und spater im 24, Ardavan
Place, London, Ontario

Er besuchte die Central Public School (1936-1937) und Chatham und Chatham Collegiate
(1937-1941).

Nach dem Schulabschluss war er bei der Chrysler Corporation als Messenger und spéter als
Stockpicker angestellt, bis er sich in die RCAF eintlief3.

Er genoss Bowling- und Modellflugzeugbau.

Als er am 13. November 1942 in Chatham eintrat, war er 5’9" groR und hatte einen 136 Ibs mit einem schénen Teint, blauen Augen
und braunen Haaren.

Er wurde vom 19. April bis 17. Mai 1943 mit Scarlet Fever in Westminster, London, Ontario, ins Krankenhaus eingeliefert.

Er studierte dann einen s-wéchigen Pre-Aircrew Education Kurs am Ontario Training College for Technical Teachers in Hamilton,
den er am 16. Juli 1943 absolvierte.

Nach der Ausbildung an der 5 Initial Training School in RCAF Belleville, Ontario und 9 Bombing and Gunnery School in RCAF Mont
Joli, Quebec, erhielt er sein Air Gunner Badge und wurde am 25. Januar 1944 zum Sergeant beférdert. Er wurde dann an der 3 Air
Gunner Training School in RCAF Three Rivers, Quebec, gebracht.

Er begann am 25. Médrz 1944 nach GroRbritannien und wurde am Tag nach der Ankunft in GroRbritannien, dem 3. April, in 3
Personen- und Aufnahmezentrum in Bournemouth entlassen.

Am 18. April wurde er 14 Operational Training Unit in RAF Cottesmore in Rutland entsendern, bis er am 12. Juli auf 51 Base
entsender wurde.

Er war vom 12. Juli bis zum 25. Juli der 5 Group Aircrew School in RAF Scampton, Lincolnshire, und dann an die Heavy Conversion
Unit 1654 in RAF Wigsley, Nottinghamshire bis zum 7. September, gefolgt von der 5 Lancaster Finishing School in RAF Syerston,
Nottinghamshire bis zum 19. September 1944, an dem er zu 50 Squadron bei RAF Skellingthorpe in Lincolnshire entsendet
wurde.

Er wurde am 28. Oktober 1944 zum Flug Sergeant beférdert und am 13. Marz 1945 zum Pilotofhzier ernannt.



(7) P/O. Angus Wharing Holmes wurde am 26. Februar 1924 in Sydney, Cape Breton, Nova
Scotia, Kanada, als Sohn von Joseph James Holmes (einer Sicherheitsinspektor bei einer Steel
Company) und Jessie Eleanor Holmes (geborene McLean) geboren.

Er hatte sechs Geschwister: Jean Eveline McLean Holmes (1922-1924), James Edwin Holmes
(1926-2001), Catherine Elizabeth Holmes (1930-1930), Barbara Anne Holmes, geboren 1931,
Ruth McLean Holmes, geboren 1934, und Catherine Patricia Holmes geboren 1937

Die Familie lebte in der St Peter's Road 54 in Sydney und spater in der 129 High Street, Sydney.

Angus besuchte die Sydney Public School (1930-1939) und die Sydney Academy (1939-1943). Er
spielte Basketball und Hockey und jagte auch.

Nach dem Schulabschluss meldete er sich am 15. Mai 1943 in die RCAF in Sydney. Er war 5' *%"
grofl und wiegt 145 Ibs mit einem schénen Teint mit braunen Augen und krankem Haar.

Nach der Ausbildung an der 1 Wireless School RCAF Montreal, Quebec und 9 Bombing and
Gunnery School RCAF Mont Joli, Quebec, erhielt er sein Air Gunner's Badge und wurde am 28.
Januar 1944 zum Sergeant beférdert. Am 12. Februar wurde er dann an der 3 Air Gunner
Training School in RCAF Three Rivers, Quebec, geschickt.

Er begann am 25. Mérz 1944 nach GrofRbritannien und wurde am Tag nach der Ankunft am 3.
? » April in 3 Personenenceptionszentrum in Bournemouth veréffentlicht.

Angus Wharing Holmes



Am 18. April wurde er 14 Operational Training Unit in RAF Cottesmore in Rutland entsendemn, bis
er am 12. Juli auf 51 Base entsender wurde.

Er wurde vom 12. Juli bis 25. Juli der 5 Group Aircrew School in RAF Scampton, Lincolnshire, und
dann bis zum 7. September an der Heavy Conversion Unit 1654 in RAF Wigsley, Nottinghamshire,
gefolgt von der 5 Lancaster Finishing School in RAF Syerston, Nottinghamshire bis zum 19.
September 1944, an diesem Datum wurde er in 50 Squadron bei RAF Skellingthorpe in
Lincolnshire entsendet.

Er wurde am 28. Oktober 1944 zum Flug Sergeant beférdert und am 13. Marz 1945 zum
Pilotoffizier ernannt.

MEMORIALS

(1) FI/Lt Frank James Ling - mit keinem bekannten Grab wird er auf dem Runnymede Memorial - Panel 278

(2) Sgt. Herbert Cecil Lomax - mit keinem bekannten Grab wird er auf dem Runnymede Memorial - Panel 275

(3) F/O Bruce Wells Rutland - kein bekanntes Grab hat er am Runnymede Memorial - Panel 279

(4) Fl/Sgt. Eric Leslie Howard - ohne bekanntes Grab, an das er auf dem Runnymede Memorial erinnert wird - Panel 271
(5) P/O. Ralph Lindsay Thompson - ohne bekanntes Grab wird er auf dem Runnymede Memorial erinnert - Panel 281
(6) P/O. Robert Bruce Millman - kein bekanntes Grab auf dem Runnymede Memorial - Panel 280

(7) P/O. Angus Wharing Holmes - mit keinem bekannten Grab, an das er auf dem Runnymede Memorial erinnert wird -
Panel 280

M ngus Wharing Holmes
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Englische seismische Bomben
Tallboy ("Big Man")
und Grand Slam ("Big Cotton")

Stellung der deutschen Flugabwehr
Mit 8.8-cm-Flak in Feuerstellung
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Flugzeugabsturz

Die beiden Jungen, Harry und sein neuerdings unzertrennlicher
Freund Ronald, der Sohn vom Heilpraktiker nebenan, hatten sich
klammheimlich Waffen aller Art besorgt und umgaben sich mit
einer Auswahl aus ihrem Arsenal: Handgranaten vom Volks-
sturm, Karabiner, jeder eine Pistole im Giirtel und als Glanzstiik-
ke der Bewaffnung zwei Panzerfduste, in Erinnerung an winterli-
ches Eisschollenfahren in einer Nacht- und Nebelaktion aus dem
Schlamm des Schwanenteiches zu Tage befordert. Die Stahlhel-
me rutschten ihnen iiber beide Ohren. In dem Durcheinander, das
sich jetzt allenthalben ausbreitete, im Kommen und Gehen im-
mer >neuer Krifte<, blieb das Verschwinden von Ausriistungsge-
genstinden ohne Beachtung. Freilich, die jetzt mobilisierten
Pensionire, Invaliden und Rentner, ergdnzt durch kiirzlich kon-
firmierte Hitlerjungen in noch nicht kriegsfahigem Alter, wollten
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die beiden Knirpse wegen ihrer unleugbaren Halbwiichsigkeit
fir das wirkliche Waffenhandwerk nicht akzeptieren, sondern
jagten sie miirrisch davon. Aber waren sie nicht in dem martiali-
schen Aufzug, mit dem sie sich stolz iiber die Felder bewegten, in
der Tat ein Teil der jetzt iiberall im Verborgenen kiampfenden
Truppe? Jedenfalls fiihlten sie sich mit solcherart >Spielzeug«
umgeben auf eigentiimliche Weise beschwingt und in der Stim-
mung gehoben. Mit den morderischen Geriten in der Hand, da
blieben sie nicht mehr nur unmiindige Buben, die fiir das Kriegs-
handwerk noch zu klein, nein, sie verwandelten sich zu achtbaren
Minnern mit Macht und mit Stirke, von denen, wer weil3, viel-
leicht morgen schon die entscheidende Schicksalsstunde des Va-
terlandes abhdngen konnte. Mit dieser Ausriistung versehen wa-
ren sie zu respektieren oder vom Feind zu achten, gar zu
fiirchten, besonders dann, wenn sie zum Kampf entschlossen in
der Sandgrube SchieBiibungen vollfiihrten und verschiedenes
Kriegsgerit probierten. Der von ihnen verursachte Hollenlirm
fiel wihrenddessen kaum ins Gewicht, denn in der unmittelbaren
Nihe bellte sowieso fast ununterbrochen eine Flak; das Geheul
der Sirenen ertonte tiaglich mehrfach. Und mit ihrem dumpfen
Gebrause erfiillten die Bomberstaffeln die Luft. Erst in die eine,
eineinhalb Stunden spiter in die andere Richtung.

Ihre Panzerfaust hatten sie noch nicht eingesetzt. Es fehlte
ihnen das erreichbare Ziel, fiir das sich das Opfer einer solch
begehrenswerten, exotischen, morderischen Drohung wirklich
lohnte. Dieses Monster nur so zum Spall abzufeuern, es hitte
die kostbare Waffe gekostet, die ja nun weill Gott nicht so ein-
fach fortwihrend auf der Strale herumlag oder alle Tage mir
nichts dir nichts unter der Hand zu beschaffen war. »Wenn man
da mal richtig dazwischenhalten konnte«, meinte Harry, »mit
‘ner Ladung, die sich lohnt, die sie auch fiihlen! Mit *ner Pan-
zerfaust in der Hand, da hast du ndmlich keine Angst, da bist du
wer.« Und leiser, kaum noch verstindlich meinte er mehr zu
sich selbst: »Erst wenn es dich selbst erwischt, dann heulst du
wie ein Schlosshund. Da hilft kein Zusammenpressen der
Arschbacken mehr. Dann geht der Schladdaradatsch glatt in die
Hosen.«
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Der Gedanke war kaum zu Ende gedacht, da bot der Zufall
ncue Gelegenheit.

»Tiefflieger von rechts!«, schrie Ronald plotzlich. Die Flak
ballerte heftig. Doch Harry sprang nicht wie sein Freund in den
Graben. Er richtete das Rohr mit der unférmigen Granate gegen
den Feind und briillte mit hassverzerrtem Gesicht:

»Ihr Ganoven! Nun habe ich euch endlich vor meiner Kanone.
Hinde hoch oder ich hol euch runter!« Er kniff die Augen zu und
dann driickte er ab.

Zuerst ein dumpfer Donnerschlag; die Panzerfaust brauste los.
Eine Feuerspur zeichnete sich in den Himmel, und pfeifendes Zi-
schen brach sich Bahn.

»Mann! Nichts wie in Deckung! Hau dich hin!«

Die beiden Jungen warfen sich blitzschnell zu Boden, so wie
sie es friiher beim Jungvolk gelernt hatten. Alles andere geschah
in einem einzigen Augenblick.

Eine heftige Detonation. Dann ein Feuerball, der sich kurz hin-
ter dem Tannicht zur vollen Glut entfachte. Die heftige Explo-
sion driickte sie zu Boden. Gleich drauf ein vernichtender Auf-
schlag mit erneutem explosionsartigem Drohnen. Ein Erzittern
der Erde, Splitter flogen surrend um sie her, verletzen sie gliick-
licherweise nicht. Eine Waldinsel stand in Flammen. Der Feind
war getroffen, der Flieger dem Absturz geweiht, wie’s die
schwarze Rauchspur vom brennenden Flugzeug in den Himmel
zeichnete.

»He, du!«, rief Harry zu Ronald hiniiber. »Du bist vielleicht
"ne Pfeife. Was verkriechst du dich so? Was ist denn nun jetzt mit
dir los? Ist was passiert? Haste was abgekriegt? Nein? Angst ha-
ste, nicht wahr... Oder?«

»Ach, i wo! Ich bin voll in Ordnung. Es ist nichts passiert. Der
Stahlhelm hat alles abgehalten. Ich hab nichts abgekriegt, auBer
ein paar Schrammen.«

»Aber den Flieger hat’s voll erwischt. Peng! Hurra! Wir haben
ihn runtergeholt!«, triumphierte Harry.

»Sag ich’s nicht immer«, meinte Ronald Grabbert, richtige
Helden sind wir! Los, Harry! Wir miissen uns die Beweise besor-
gen, dass wir das waren. Ob wir das EK1 dafiir bekommen?«
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»Klar doch, das steht uns zu. Einen Ami runterholen, wer
schafft das schon? Nicht mal die Flak von da driiben bringt das
gleich alle Tage fertig.«

»Mit so 'nem Priigel 'nen Bomber vom Himmel holen, meinst
du, das nimmt uns einer ab?« »Und«, zweifelte Ronald weiter,
»wenn wir’s letztendlich doch nicht waren, sondern womdoglich
die Ballerménner von gegeniiber?«

Ein wenig gekriankt entgegnete Harry: »Junge, du spinnst! Was
du nur denkst! Entschieden und klar: Nur wir sind das gewesen!
Mensch, Kdampfer, glaub’s endlich mal, du warst doch hochstper-
sonlich selbst dabei. Hast’s nicht gesehen? ’Ne Panzerfaust, das
ist nicht nur so’n Priigel, das ist 'ne Granate. Kreuzgefédhrlich!
Und scharf wie der Geier, man glaubt es kaum, viel schlimmer
als ’ne gewohnliche Flak-Granate; wirklich, kannst Hauser drauf
bauen oder einstiirzen lassen. An so was hitt’ ich von mir aus
auch nie geglaubt, nie daran gedacht. Aber du siehst das doch
selbst. Erst zischt das scheinbar nur so harmlos ab, trudelt ein
bisschen, nimmt die Fahrte auf, saust hinterher, knallt drauf. Und
dann frisst sich’s in den Stahl. Es brennt sich iiberall rein. Und
dann, dann donnert’s innen wie der leibhaftige Satan. Himmel
und Holle! Nichts hilt das auf.«

»Also, ab jetzt und nichts wie da hin! Vielleicht ist da noch je-
mand zu finden. Auch einen Flugzeugabsturz konnte jemand mit
dem Fallschirm iiberstanden haben.«

»Den miissten wir dann gefangen nehmen!«

Die beiden stiirzten los, ganz nah an die brennende Einschlag-
stelle heran. In einem méachtigen Trichter waren nur noch ausge-
brannte und rauchende Reste von Flugzeugrumpf und Fahrwerk
zu finden. Nichts regte sich mehr. Etwas weiter verstreut dann
Schrott-Teile, meist nicht groBer als eine zerquetschte Sardinen-
dose. Und dann lag da inmitten von Stoff-Fetzen ein abgerisse-
nes menschliches Bein auf dem aufgewiihlten Acker, sogar noch
mit hohem Schuh und Schniirsenkel dran. Sonst war von der Be-
satzung nichts mehr iibrig. Die beiden Jungen standen wie er-
starrt und waren zu keiner Bewegung fihig. Vom Tod und von
Heldengeschichten war ihr Denken ausgefiillt, aber nicht vom
elementaren Sterben, von der unwiderruflichen Vernichtung,
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vom Ausloschen ohne Glanz und Heroismus. Ronald Grabbert
musste sich iibergeben, ihn schiittelte ein Weinkrampf, und auch
Harry war eher zum Sterben als zum Leben zu Mute. Minuten-
langes Schweigen, das Ewigkeiten dauerte. Dann endlich hatte
sich Harry als erster scheinbar wieder in der Gewalt; sein Ton
klang barsch und hart:

»Was glotzt du denn da? Flenn doch nicht so! Hier gibt’s
nichts mehr zu flicken. Gar nichts! Aus, tot und ...begraben. Ver-
dammt! Nicht mal das kannst du hier mehr sagen. Die Triimmer
haben sich gleich mit der Besatzung in den Acker gewiihlt, sind
ganz von selbst in die Grube gefahren. Wie schrecklich ist das
doch alles! Warum ist die Welt nur so? Ein Amiflieger ist hin, ein
Ami, der zu Hause von mehr getrdumt hat als vom Heldentod und
einem zerrissenen Korper beim Absturz seiner Maschine. «

»Fiir den war der Krieg schon so gut wie vorbei. Ein hissliches
Wort nur noch, ein Wort aus einer anderen Welt, iiber Lander und
Ozeane.«

»Horen wir endlich auf zu heulen! Krieg ist eben Krieg! Du
musst dich nur fragen: Und wie viele von uns hat der da auf dem
Gewissen? Ist der nicht eben von Berlin gekommen? Und seine
todliche Last, he! Sag’ schon, wo ist die geblieben? Hat der ge-
fragt, wohin er die Bomben wirft? Sollen wir etwa Mitleid ha-
ben? Vielleicht hat der unterwegs deinen Vater umgebracht oder
auch meinen! Krieg ist Krieg, mein Lieber, und da wird halt ge-
storben! Du oder der andere.«

Mit Todesverachtung und unerhorter Selbstiiberwindung nah-
men die beiden schlieBlich den blutigen Fund in ihren Besitz, hiill-
ten ihn in den Fetzen einer Zeltplane ein und wollten so zum Rat-
haus eilen, um voller Zorn und Trotz gegen Raum und Zeit und die
ganze Welt ihr EK1 abzufordern. Der Fiihrer hatte das erst vor Ta-
gen seinen tapferen Jungen in die Hand versprochen, seinen Mén-
nern der Reserve, die im Volkssturm versammelt das Vaterland
doch noch retten wiirden. Unterwegs nach der Stadt trafen sie un-
verhofft auf die Frau Oberin vom Kinderkurheim nebenan.

»Um Gottes willen, was habt ihr denn da?«, argwohnte die
couragierte Person. »Ach, gar nichts weiter, das ist nichts fiir
Frauen. Einen Amiflieger hat’s durch uns erwischt.«

68



Die Frau sank mit dem Ausdruck erstarrenden Grauens in sich
zusammen.

»Ihr Ungliicksraben!«, fliisterte sie mit sterbender Stimme.
»Einen Christenmenschen zu téten; und dann noch einen Toten
zu schinden. Wie habt ihr das nur vollbracht?«

»Ganz wie’s der Fiihrer befiehlt. Zuerst hat das nur gezischt,
dann gerumst! Und geblitzt und geknallt. Uns sind die Splitter
nur so um die Ohren geflogen. Ohne Stahlhelm, wir wiren beide
weg gewesen. Dann sind wir los. Der Amipilot war hin. Mause-
tot. Kein Zweifel moglich. Auf Deutschland wirft der keine
Bomben mehr!« Die Jungen sprachen zunehmend voller Trotz
und Aggressivitit, weil sie Ablehnung fiihlten.

Mit einem wachsenden Wutausbruch, einer Energie, die ange-
sichts des ersten sprachlosen Entsetzens wirklich nicht zu erwar-
ten war, verjagte die alte Dame die vermeintlichen Titer, nicht
ohne sich vorher der grausigen Beute bemichtigt zu haben. Sie
wollte nicht einen Feind vor der Schindung bewahren, sie muss-
te ihrem Gewissen gehorchend einem Mitmenschen die letzte
Ehre erweisen.

»Schert euch zum Teufel, ihr ruchlosen Barbaren! Und wehe
iber euch und jene, die euch dazu treiben. Vergebe es euch allen
der Herr im Himmel, ich konnte es nie!

Der Arger um ausgeblicbenes Lob und die verhinderte Aner-
kennung als EK1-Helden war perfekt, der Frust gewaltig. So fan-
den sie sich im groBen Garten gleich unterhalb von Grabberts
Villa wieder. Sie bliesen eine Weile Triibsal, schwiegen betreten
vor sich hin, wussten nicht weiter.

»Mensch Ronny«, meinte endlich Harry, »uns bleibt doch
noch deine Waffe.« Und als sein Gefihrte ihn nicht verstand,
wies er entschieden auf die ihnen verblicbene Panzerfaust hin.
Seine feste Stimme erlduterte:

»Mensch, Alter! Mach dir nicht in die Hosen! Ein Teilerfolg
nur. 'Ne Frontbegradigung nach gelungener Offensive. Uns wirft
so schnell nichts um! Es ist noch ldngst nicht alles hin! Was soll’s!
Jetzt gilt es erst recht. Uns ruft das Vaterland! Es muss, es soll
verteidigt werden!«

»Meinst du wirklich?«
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»Klar doch, wir hauen wieder dazwischen.«

»Was du dich traust! Nach all dem? Ich hab’ ’ne richtige Panik
davor.«

»Quatsch auch! Das mit dem SchieBpriigel ist reine Technik.
Probier das doch mal. Dir passiert schon nichts. Hiltst den Kniip-
pel hoch, legst an, zielst, ein kleines Fingerkrimmen nur, im
richtigen Moment, das wire am Ende schon alles. So funktioniert
die ganze Technik. So gewinnst du den Krieg.«

»Du meinst, das sollte funktionieren?«

»Mensch, versuch es doch endlich! Los ab und bleib locker,
und ran an den Feind! Und auf ihn das Rohr! Bist doch nie ein
Feigling gewesen!«

»Wenn du das sagst.«

»Probier’s schon! Nur Ubung macht den Meister.«

Ronald tat’s. Es blieb nicht beim Probieren. Das Ding ging los,
fiir beide unvermittelt und wider Erwarten. Alles Weitere ge-
schah wie schon vordem hinterm Wald in einem einzigen ver-
hingnisvollen Augenblick. Ein dumpfer Knall, ein Schlag. Die
Erde erzitterte. Dann ein Feuerball, der sich zischend zur vollen
Glut entfachte. Die Explosion driickte die beiden zu Boden.
Uberall flogen Splitter surrend durch die Luft. Fensterscheiben
klirrten und zerbarsten.

Ronald Grabbert wollte Mut beweisen, doch der Erker im
Dachgeschoss des Hauses seiner Eltern, von seiner Granate ge-
troffen, war unwiderruflich dahin. Welch gliicklicher Zufall, dass
niemand zu Schaden kam! Keine Menschenseele war zur Stunde
in dem groBen Gebdude gewesen. Die Jungen verdriickten sich
wie gepriigelte Hunde, betreten und schuldbewusst; sie ver-
schwanden ungesehen bis in die spite Nacht, bis der Mond die
Welt mit seinem ehernen Leuchten in verdndertem Glanz er-
scheinen lieB und ihnen den rechten Weg zur Heimkehr wies.

Die Geriichtekiiche wollte dann spiter wissen, dass es ein
feindlicher Querschliger war, vermutlich aus einer Flugzeugka-
none, der die Villa des Heilpraktikers getroffen hatte. Von Pan-
zerfidusten war nie die Rede.

Im Kinderkurhaus nebenan gab es am Morgen nach der Tat
neue Verwirrung. Gerade als Herr von Blochwitz seine Morgen-
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runde drehte, 6ffnete sich das weite, glaserne Terrassentor. Frau
Oberin griiite zuerst freundlich, doch dann schreit die alte Dame
plotzlich los; sie schien vollig aus dem Héuschen. Sie fuchtelte
drohend mit den Armen, befreite aus ihrem beklemmten Herzen
verdringte Wut.

Herr von Blochwitz wurde mit blassem Entsetzen gewahr:
Weill Gott, es hingen drei tote Ratten mit den Schwinzen ver-
kniipft an der Klinke, die Frau Oberin gerade betitigen wollte.
Die Herkunft war den beiden Alten beim Erdrtern des gestrigen
Tages unzweifelhaft klar.

»Nein, nein, Frau Oberin, nein und abermals nein! Das ist kein
Spall mehr. Hier geht das Spiel zu weit, entschieden zu weit. Bei
solchen Jugendstreichen, was soll da nur-aus unserer Zukunft
werden?«

] § abnehmen. A
\ «.K%g‘ senkrecht halten, Ziindlagy,,, ;
! 'l":\nsetzen- dtass das Papier. “Abdeckbyayy |
ist. ]
s'\qh\bal'é.‘nsetzen m.d. Ziindhjj ’
3 ,zung“""das Papier-AbdeCkblantchen
! ¢ wieder aufstecken, '
\ a.xop pappkappe am Rohrende

\ A bloipy |
5.%‘9. m Abschuss aufgesetzy elbt [

el

Panzerfaust
aus dem
/weiten

Weltkrieg

71



ADDENDUM

50 Squadron Loss: NG177, F/L Frank Ling und Crew, Lost Without a Trace (LWT).

VERMISSTENSUCHE THURINGEN (SEARCH FOR THE MISSING)

2015 griindete René Schiitz eine Gruppe energischer, junger deutscher Biirger, die sich der Erforschung, Lokalisierung,
Ausbaggerung und deren anwendbarer Wiedererlangung der Flugbesatzung zur forensischen |dentifizierung und Umbettung
verschrieben haben. Ihre Handlungen sind freiwillig und selbstfinanziert. Es spielt keine Rolle, ob das vermisste Flugzeug und die
Besatzung Axis oder Allied waren. Jede Suche erhielt die gleiche Entschlossenheit und den gleichen Respekt, unabhangig von
der Nationalitat der Flugzeugbesatzung. Ihre Bemiihungen konzentrieren sich auf den Thiiringer Landkreis Mitteldeutschland,
der nach dem Krieg unter sowjetischer Besatzung fiel. Folglich wurden Crash-Standorte fir Forscher und Souvenirsammler
geschlossen.

Das erste Vermisstensuche Vermisstensuche-Team bestand aus Griinder René Schiitz, Kevin Schmidt, Livius Schillingmann und
Thorben Ehmer. Derzeit hat es sich auf zwanzig Personen ausgeweitet, darunter: forensische Pathologen, Vermesser, Historiker,
Experten im Bauwesen, Lieferung und Logistik, Flugzeugteileidentifikation und medizinische Sicherheit.

Seit seiner Griindung hat Renes Team mindestens zwanzig Absturzgruben durchgefiihrt und drei Flieger mit entsprechenden
militdrischen Ehren zur Ruhe gelegt.

Der Zeitrahmen von 2014 - 2020 markierte den 75. Jahrestag des Zweiten Weltkriegs und jener Soldaten aller Kommandos, die
"nicht zurlickkehren". Es ist ziemlich bemerkenswert, dass das Vermisstensuche Vermisstensuche-Team es fiir angebracht sah, an
diesen Jahrestag der Aktionen der Bomber Command-Flugbegleiter zu erinnern, um die Biirger und Stadte ihres Mutterlandes
anzugreifen!



P/O Thompson, links, mit anderen kanadischen Wireless Operators. (Mit freundlicher Genehmigung von Alison Harrington)




Am 25. Marz 2019 hielten René und sein Team eine feierliche Zeremonie zum Gedenken an den Verlust von 625 Squadrons
Lancaster ED317, F/Sgt. Jamieson und Crew in Ndgelstedt. Zu dieser Veranstaltung gehdérte die Enthiillung eines aufwendigen
Steinhaufens, an dem die Verwandten der Besatzung, ein Priester, lokale Biirger einschlief8lich Giberlebender Zeugen, Politiker,
des Teams teilnehmen - und sogar eines Pfeifers, um die Zeremonien zu 6ffnen und zu schliefen. Es folgte ein formelles
Abendessen. Diese Gedenkfeier erwies sich als emotional, unvergesslich fiir die Anwesenden.

VERMISSTENSUCHE Thiiringen 2019: l.to r. Journalist Andreas Metzmachter, Elizabeth Baillie (Verwandter ED 317), Livius
Schillingmann, René Schiitz, Thorben Ehmer und Kevin Schmidt. Mit freundlicher Genehmigung von Jack Albrecht.



EYEWITNESS ACCOUNT:

René und sein Team kennen seit einigen Jahren die 50 Squadron Lancaster X NG177, F/L Frank Ling RCAF und seine Crew, LWT,
nach dem Razzia am 14. Marz 1945 in Liitzkendorf. Seine Recherchen fiihrten sie in das Dorf Auerstedt, wo ein lebender

Augenzeuge die Ereignisse des Abends vom 14./15. Mdrz 1945 erzahlte.

Der pensionierte Geschichtslehrer Werner Meister war sieben Jahre alt, als er die folgenden Ereignisse erlebte, die sich in der
Nacht vom 14. Marz 1945 ereigneten:

Waéhrend des Zweiten Weltkriegs war Auerstedt auf dem Anflug auf die alliierten Bomber, die nach Liitzhendorf und Leuna
flogen, um dort die Olraffinerien zu bombardieren.

Gegen 22 Uhr rannte er zum nahe gelegenen Lichtberg, um den herannahenden Flugzeugen auszuweichen. Wemer beschrieb
das, was sie am Himmel sahen, als ,,brennende Zigarre®. Das abstiirzende Flugzeug hat den Kirchturm nur knapp verfehlt. Kurz
darauf stiirzte er in den Hang des Schiitzenbergs, die gesamte Bombenladung noch an Bord war, sie explodierte. Die massive
Druckwelle hatte die Familie Meister fast von den FiiRen gestofRen.

Die sterblichen Uberreste der Besatzungsmitglieder wurden abgeholt. Nur einer der Insassen schaffte es, auszuballen, aber als
das Flugzeug zu tief war, konnte sich sein Fallschirm nicht 6ffnen und er wurde getétet. Auch sein Leichnam wurde auf dem
Friedhof beigebracht.

Die Absturzstelle in der Nahe von Auerstedt ist auf mehr als 100 Meter verteilt, wobei der Einschlagskrater 20 Meter breit und 3
Meter tief ist.

Update von René Schiitz, 18. Mai 2022:

»lch kann bestatigen, dass zwei Motoren von einer unbefugten Grabung an der Unfallstelle geborgen wurden. Ein
Motor ist noch im Boden und ein anderer in einem Museum in Auerstedt, aber dieser ist komplett zerstort.“

Aus unbekannten Griinden war der Grabstein dieses kollektiven Grabes eingraviert: ,,Unknown American Soldier.



NG177 Crew bei ? Pre-op Briefing: I. bis r. F.O Rutland, P/O Millman, P/O Holmes, P/O Thompson und F/L Ling. Mit freundlicher
Genehmigung von Cathy Bauman/Cindy Ling.




REASON FUR LOSS
NG177: Nachtjagd (aim - Mit freundlicher Genehmigung von Theo Boiten
Hptm. Martin Becker: 50 Stab IV./NJG6 Lancaster Bad Késen-Naumburg (MD 5): 2.500 m. 22.03 Litzkendorf

Nach Beratungen mit Theo und John Naylor war der Konsens, dass Hptm. Becker war der wahrscheinlichste Klager fiir NG177 aus
Griinden der Zeit, des Ortes und des Kampfberichts seines Bordfunkers, Lt. Karl-Heinz Johanssen

»---Uber die Gegensprechanlage tauschte die Crew ihre Beobachtungen aus oder machte plétzliche Zwischenrufe, als sie
auf die unerwarteten Flugmandéver unseres Piloten reagierten. Ogefr. Welzenbach, der Flugingenieur, rief: "Ein Schatten
in Rolf"” kann ich einen Schatten auf dem Weg iiber uns sehen.“ Alle Augen blickten in diese Richtung.

Becker hatte das Ziel gesichtet und das Flugzeug in Position gebracht und einen Schusspass von unten im Hafenviertel
geflogen.

Es war 22ho3, als auch dieser Lancaster tauchte. Es traf den Boden in einer schillernden Explosion, hochstwahrscheinlich
mit seiner Bombenladung. Positon MDs.

Es ist wichtig zu beachten, dass diese Informationen auf den Verlust von NG177 anwendbar sind, nur mit der Bedingung, dass die
Absturzstelle in Auerstedt definitiv mit diesem Lanc und dem Verlust der Besatzung verbunden sein kann.

Zudem waren die Nachtjagd-Kampfe, die wahrend des Liitzdendorf-Rumschlags stattfanden, intensiv und tédlich fir die
Bomber-Kommando-Besatzungen, die das Ungliick abfangen lieRen. Zwischen 21.20 und 23.37 Uhr fielen sechzehn
Schwergewichte auf den Stachel von sieben Nachtjagd-Crews. Hptm. Becker und sein Lt. Johanssen wiirde zundchst neun Siege
beanspruchen, die spater reduziert werden sollten. Dazu gehérte auch NG177 als mégliches Opfer aus sechs seiner Kdmpfe, die in
einer Angelegenheit von 22 Minuten stattfanden.

In diesem Sinne ist es nicht schwer, die Schwierigkeiten zu verstehen, mit der die Nachtjagd-Controller konfrontiert sind, dem
rechtmaRigen Kampfer Anspriiche zuzuschreiben!

Wir sind Theo sehr dankbar fiir seinen Beitrag dazu und viele friihere Archivberichte:

"Ich freue mich, lhnen sagen zu kénnen, dass ich die Arbeit an den letzten Beweisen des Bandes NCA 1945 beendet habe, der
nun Anfang Juli von Wingleader gedruckt und veréffentlicht wird. Ich habe diesen Band selbst geschrieben, da Wingleader
letztes Jahr leider nicht in der Lage war, Rod Mackenzie zu vertragen - Robertd, wie viele von lhnen wissen, hat ein massives
Magnum-Opus zu diesem Thema geschrieben und seitdem beschlossen, seinen eigenen Weg zu gehen, um seine Werke zu
beenden und zu veréffentlichen."



AUERSTEDT EXHUMATION: 12. APRIL, 2021.

Auerstedt Headstone - ,,Unknown American Soldier”, getotet im Marz 1945. Mit freundlicher Genehmigung von Andreas
Metzmacher.
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Nach Anndherung an die Kirchenhierarchie in Auerstedt und umfangreiche Lobbyarbeit mit deutschen Beamten konnte René die
Erlaubnis fir eine Giberwachte Exhumierung mit forensischen Experten, deutschen Beamten und Werner Meister erhalten.
Mitglieder der CWGC, RAF und RCAF waren (iber die Exhumierung informiert worden.

Es wurde am Morgen des 12. April 2021 durchgefiihrt. Bei Bedarf wurden von Joachim Kozlowski und Jens Herzog sorgfiltig
ausgegraben, wobei ein Metalldetektor und ein Spaten verwendet wurden.

Beim Offnen enthielten die Sargbefunde einen Schadel mit Goldkronen und Amalgamfiillungen, ein Beweis fiir ein traumatisches
Ende mit Mittelflachen-, Rippen- und Beckenfrakturen. Es gab keine Hinweise auf Kampfkleid, obwohl zwei Knépfe gefunden
wurden. Nach zwei Stunden wurde ein entscheidender Fund gemacht, ein Teil einer mit ,,CAN* gravierten Identitdtsscheiben, die
Kanada beigetreten ist. Es wurden keine Servicenummern gefunden. Am Ende der Ausgrabung wurde ein kleinerer Holzbehélter
am FuRe des Sarges gefunden, vermutlich die Uberreste der (ibrigen Besatzungsmitglieder zur Ruhe gelegt.

Exhumierung bleibt. Mit freundlicher Genehmigung von Andreas Metzmacher.

Exhumierung, 12. Marz 2021. Mit freundlicher Genehmigung von Andreas Metzmacher.



Fragment der Identitdts-Scheimer wiederhergestellt —,,CAN...“. Mit freundlicher Genehmigung von Andreas Metzmacher.
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Thiringen: Flugzeug in Auerstedt abgestirzt — wird das Todes-Ratsel jetzt endlich geldst?
Es ist ein Ratsel, dass in Thiuringen seit mehr als 75 Jahren ungelost schien. Jetzt kdnnte es bald gelost werden.

THURANGEN24

@ von Marcel Storch

14.04.2021

https://www.thueringen24.de

Thuaringen: Das Todesratsel von Auerstedt kénnte nun geldst sein. (Symbolbild)
Foto: IMAGO / CTK Photo

Wer waren die Manner, die am 14. Marz 1945 im kleinen Ortchen Auerstedt in Thiiringen ihr Leben lieRen?
Thiringen: Altes Ratsel aus Zweitem Weltkrieg vor Aufklarung
Fast hatte damals die ,,brennende Zigarre” den Kirchturm von Auerstedt, an der Grenze von Thiringen zu Sachsen-Anhalt
gelegen, gestreift, erinnert sich Werner Meister.



Siebenjahriger erlebte Absturz hautnah mit
Er erlebte den Absturz des Bombers damals als Siebenjahriger mit. Die Maschine sei in den Hang des Schiitzenberges
eingeschlagen, durch die gesamte Bombenlast habe es eine riesige Druckwelle gegeben, schilderte der ehemalige
Geschichtslehrer dem MDR.

Plakette deutet auf kanadische Bomber-Besatzung hin
Meister war dabei, als am Montag René Schiitz und sein Team von der ,Vermisstensuche Thiringen” das Grab 6ffneten, um
mithilfe von DNA-Analysen mehr Klarheit tiber die Toten aus dem Zweiten Weltkrieg zu bringen.

Dabei fiel den Suchern eine halb vermoderte Plakette mit den Buchstaben ,CAN“ in die Hande. Sie bestatigte ihren Verdacht,
dass die abgestlirzte Bomber-Besatzung nicht wie angenommen aus den USA, sondern aus Kanada stammen.

,Unbekannter amerikanischer Soldat” auf Friedhof beigesetzt

Nur einem der Insassen war es damals gelungen, mit einem Fallschirm abzuspringen. Doch das Flugzeug war schon zu tief. Der
Fallschirm offnete sich nicht mehr, berichtet der MDR.

Die Leiche des Mannes wurde auf dem kleinen Friedhof im kleinen Ort begraben. Auf dem Grabstein stand all die Jahre:
,Ein unbekannter amerikanischer Soldat”.
Das kdnnte sich dank der neuen Recherchen der ,Vermisstensuche Thiringen® bald andern. (ms)



THE RELATIVES OF NG177’S CREW

Unmittelbar nach der Auerstedt- Exhumierung gab es in Deutschland, GrofRbritannien und Kanada umfangreiche
Medienberichterstattung.

Wendy Flemming, eine begeisterte Luftfahrthistorikerin, die in Camrose, Alberta, wohnte, kontaktierte René Schiitz in
Deutschland und meldete sich freiwillig, um die kanadischen Verwandten der Besatzungsmitglieder von NG177 zu kontaktieren.
Ihr Interesse am Bomber Command umfasst die meiste Zeit ihres Lebens, da ihr Vater als Navigator mit No. 514 Squadron. In
finfundzwanzig Jahren hat sie viele, viele Crews wieder vereint und Reunions in British Columbia und Hamilton, Ontario,
organisiert.

Ihre Suche trug schnell Friichte und verband sich mit fiinf Verwandten der Besatzung:

Cindy Ling, Nichte des Piloten, F/L Frank Ling.

Jackie Lewin, entfernter Cousin des Air Bombers, F/Sgt. Eric Howard

Alison Harrington, grolRe Nichte des Wireless Operators, F/O Ralph Thompson

Jim Millman, Neffe des Mid-Upper Gunner, F/O Robert Bruce Millman

Cathy Bauman, Nichte des Rear Gunner, F/O Angus Holmes

Kurz in kiirzester Zeit konnte Cindy Ling tiberspringen und nachversptiren:

Christine Hughes, Nichte des Flugingenieurs, Sgt. Herbert Lomax

Das bedeutet, dass nur ein Besatzungsmitglied ohne bekannte relative Verbindung verbleibt:
Navigator, F/O Bruce Rutland J37745 aus Toronto, Ontario, Kanada.

Wir appellieren an jeden, der uns mit seinen Verwandten in Kontakt bringen kann,
iiber die HELP DESK.



1. F/L Frank Ling. Mit freundlicher Genehmigung von Cindy Ling.

Mein Onkel Frank war der Pilot der Crew NG177. Er war das dlteste von 8 Kindern. Mein Vater, der der Jiingste war, war 15, als
Frank get6tet wurde. Er verehrte seinen dlteren Bruder und ich wiinschte nur, dass er heute noch am Leben ware, um zu wissen,
dass Frank und seine Crew endlich gefunden wurden.

Es geht ein wenig darum, was ich von meinem Onkel Frank weil3.

F/L Frank James Ling wurde am 14. September 1915 in Ashcroft, BC als Sohn von Frank Ling (geboren in Neuseeland als Sohn
einer weillen englischen Mutter geboren und obwohl nicht bekannt ist, wer sein Vater war, war er in einer anderen Rasse,
entweder Aborigines oder Chinesen) und Josephine Charles (geboren in Ashcroft als eine einheimische Mutter und ein Vater, der
in Rangomon Burma geboren wurde)

Frank besuchte ein ,,Internat” in Ashcroft. Wir bezeichnen sie als Wohnschulen von Sonntagabenden bis Freitagabend fiir 1-2
Jahre. Als die Familie nach Sardis zog, besuchte BC Frank die Schule wie jeder andere, in der er war, und nur sehr wenige
einheimische indische Jungen integrierten und war bis zur 13. Klasse im Schulsystem.

Im Alter von 14 Jahren gewann er den Lord and Lady Willingdon General's General's Award fiir Fahigkeiten. Er zeichnete sich in
Fulball, FulRball, Softball und Leichtathletik aus.

Nach seinem Abschluss 1939 ging er in die Holzindustrie, aber als der Krieg ausbrach und das Land Menschen brauchte, um auf
den Werften in Vancouver zu arbeiten, ging er dorthin.

Er meldete sich in der RCAF den Fall von ’42 an und verdiente seine Piloten Fliigel in Brandon. Er ging in ’43 nach Ubersee und
diente im Geschwader Nr. 50.

Frank schaffte es nicht so sehr nach Hause, die Familie nach meinem Vater zu besuchen, aufgrund der Tatsache, dass er
hochintelligent war und er immer fiir mehr Training mitgenommen wurde, Dinge, die er nicht mit der Familie besprechen konnte,
zu dem, was er tat.

Ihre letzte Mission, als das Flugzeug verschwand, war am 14. Marz 1945. Vom hinteren Schiitzen, Fl/Sgt. Harvey Weeks, der auch
aus Sardis stammte und auf derselben Mission mit der Dam Busters 617 Squadron flog, sagte der Familie nach seiner Riickkehr
nach Hause, dass er Franks Lancaster NG177 gesehen habe, als sie in tiefer Flak waren, aber als er wieder hinsah, gab es keine
Anzeichen fir das Flugzeug. Niemand sah, wie das Flugzeug unterging, wenn es Triebwerksprobleme hatte oder getroffen
wurde, verschwand es einfach. Frank war erst 29 Jahre alt.



Dies war ein doppelter Schlag fiir die Familie, da nur 4 und ein halbes Jahr zuvor sein Bruder, mein Onkel, LAC Stanley Harold

Ling, mitder 5 th Bombing and Gunnery School der RCAF, in der Hoffnung, sich seinem &lteren Bruder anzuschlieRen, eine
Ausbildung als Bomber in Dafoe Sask unterzog. Bei einer Nachtiibung, bei der der Versuch, im Bodennebel auf der Basis zu
landen, in einem Anson-Flugzeug getotet wurde, als es absttirzte. Er war das einzige Besatzungsmitglied, das getStet wurde, die
anderen tberlebten mit Verletzungen. Stan war erst 20 Jahre alt.

Die Familie erholte sich nie, um beide zu verlieren.

Der Brief, den ich beigelegt habe, ist der letzte, den Frank je geschrieben hat. Es ist an seinen besten Freund und Nachbarn
Charlie Currie. Wenn man sich das Post-Markendatum anschaut, ist es der Tag vor der letzten Mission, an dem sie alle
umkommen. Bei der Lektlire des Briefes, in dem Frank festigt, ,,was mit mir passieren wird, wenn ich meine Tour beendet, ist

jetzt zweifelhaft...” Als Charlie den Brief am 20. Marz erhielt, thywusste er, dass sein bester Freund bereits weg war. Charlie
erholte sich nie von dem Verlust.

Ich spreche fiir die nachste Generation der Familie.

Alle meine Tanten und Onkel sind jetzt weg , ich wiinschte, mein Vater ware immer noch hier, er wére dieses Jahr 92 gewesen. Er
hatte sich so sehr gesehnt zu wissen, dass sein Bruder endlich gefunden wurde, also werde ich seinen Platz und seine Ehre
einnehmen und Franks Vermachtnis und sein Leben weiterfiihren. Ich wiinschte nur, ich hatte ihn treffen kénnen. Einen
bemerkenswerten Onkel wie er zu haben und ihn fiir sein Opfer fiir seine Familie und sein Land zu ehren. Um den ultimativen
Preis zu zahlen.

F/L Lings letzten Brief an seinen besten Freund:



7- Mérz (1945)

Liebe Charlie

Ich bin heute gerade von einem anderen Urlaub zuriickgekommen und habe einen Brief von dir gefunden. Ich denke, es ist an
der Zeit, dass ich Ihnen eine Zeile fallen lassen werde, damit ich einen weiteren Brief von lhnen herausragend habe.

Die Umstande haben sich ein wenig verandert, seit ich das letzte Mal an Sie geschrieben habe, und wenn Sie dariiber
hinwegkommen, wenn Sie es erwarten, werde ich immer noch hier sein. Was mit mir passieren wird, wenn ich meine Tournee
beendet habe, ist jetzt zweifelhaft. Wahrscheinlich werde ich am Ende ein bisschen auf einer Trainingsstation schnaufen.

Wahrend der Urlaubsnoten besuchte ich Gordon Hall und traf Dick Cattermole, Stan Bishop, Ralph Ballam und Charlie Stewart,
die frither LKW fiir Bud Thompson und auch einen der High School-Busse fuhren, wenn ich mich nicht irre. Wes Davis & Alec
McGregor waren da, aber ich konnte sie nicht finden. Stan Bishop ist ein kérperlicher Lehrer, Ralph ist auf dem Heimweg,
nachdem er in Italien verwundet wurde, und Dick Cattermole ist verheiratet und hat ein 2 Monate altes Mdadchen. Er hat sich
nicht ein bisschen gezahmt und ist genauso verriickt wie eh und je. Ich erwarte, dass Gordon in der Mitte sein wird.

Ich habe dieses Mal nur ein paar Nachte in London verbracht. Mein Navigator, Bruce Rutland, und ich gingen fiir den Rest
unseres Abschieds nach Cromwell und genossen uns wirklich. Wir waren in einem sehr exklusiven Hotel namens Tregeanna
Castle. Das war unser einziger Fehler. Es war gefiillt mit alten Leuten, groRen Schiissen, Gesellschaftsleuten, Lords & Ladies usw.
Die Atmosphare war so dick, dass man sie mit einem Messer schneiden konnte. Es war jedoch ein schéner alter Ort mit schénem
Gelénde, einschlieflich eines Golfplatzes. Wir haben ein paar Spiele gespielt. Das Wetter war ideal und wir fuhren mit Busfahrten
zu verschiedenen Orten und erreichten sogar Lands End. Es war sicher, saubere frische Luft fiir eine Verdnderung von Rauch und
Kohlestaub zu atmen. Wir gingen zu ein paar Tanzen und wurden fast von den lokalen Madels gemobbt. Es gab einen

entschiedenen Mangel an Mannern, und in den Damen-Tags bekamen wir nie mehr als ein paar Dutzend Schritte mit demselben
Partner.



Die Nachricht von zu Hause sagt, dass Allen Wilson heiraten wird, ein Cloverdale-Madchen, denke ich, aber ich kenne ihren
Namen nicht. Sie werden wahrscheinlich mehr Dope darauf haben als ich.

Sie haben also Probleme mit dem Code. Du wirst in Ordnung kommen. Es ist nicht so, dass du nicht mehr so hell bist wie friiher,
sondern dass du dem Studium aus dem Weg gegangen bist. Ich hatte die gleichen Probleme. Ich habe die Kinder sicherlich auf
dem Kurs beneiden, der von der Universitdt angeworben hatte - es war ein Kinderspiel fir sie.

Die Ops tun mir keinen Schaden. Ich gewhnen mich daran, das Gute mit dem Schlechten zu nehmen. Ich werde jetzt ein Veteran
im Squadron sein und habe einige Neulinge auf ihren zweiten dickie-Reisen mitgenommen. Fast hatte ein W/Cdr. als zweites
Dickie eines Nachts , aber der Op wurde abgesagt, und er ging mit jemand anderem in der nachsten Nacht.

Nun, ich scheint aus BS zu laufen. Also war ich vorerst besser dran.
Wie immer

Frank.



2. Sgt. Herbert Lomax. Mit freundlicher Genehmigung von Christine Hughes.

Bert war der geliebte, jlingste von fiinf S6hnen von Lancashire Folk, Betsy und James Lomax. Seine drei dltesten Briider waren
alle Ende 1918 tot und seine Mutter starb im Februar 1919, so dass Bert und mein Vater William im Laufe der Jahre der GrolRen
Depression aufwuchsen, wobei ihr Vater sicherstellte, dass Bildung das Hauptziel fiir ihr zukiinftiges Leben war. Bert war ein
grofer, dunkler, gutaussehender, lebenslustiger und geliebter jiingerer Bruder meines Vaters und Onkels fiir mich und meine
Schwestern. Da ich bei der letzten Gelegenheit erst 14 Monate alt war, sah ich ihn, meine Erinnerungen sind vage, aber ich habe
lebhafte Erinnerungen an meine dltere Schwester, die mich in den Garten laufen lieR, um in den Himmel zu schauen, wenn die
sofort erkennbare Drohne eines Lancaster in den spaten 1940er und 5oer Jahren tiber uns flog. Ich habe seine Anwesenheit in all
den langen Jahren seitdem gespiirt und fiir mich ist er fast zu einem mythischen, mystischen, magischen Mann geworden, der es
fiir angebracht hielt, seinem Land zu dienen, um sich in einer Zeit, die weit (iber die akzeptierte Norm hinaus, in die RAF
einzuziehen. Ich habe immer verstanden, dass es diese Sortierung war, die letzte Mission seines Kriegsdienstes zu sein, noch
bevor Martin Becker intervenierte. Ich weil nicht, wie viele Einsadtze er bereits gemacht hatte, aber er gab das ultimative Opfer,
sein Vater war zu krank, um von seinem Tod erzahlt zu werden, und er hat und wird immer in meinem Herzen in Erinnerung
bleiben. Mein Vater ware unglaublich dankbar zu wissen, dass die Lancaster und ihre Crew gefunden wurden. Ihr endgiiltiger
Abschied war lange erwartet, aber dank der Beharrlichkeit und Entschlossenheit von René und seinem Team und allen
Beteiligten kénnen wir ihnen tatsachlich endlich erlauben, in Frieden zu restaurieren.

3. F/O Bruce Wells Rutland. Der Kontakt mit den nachsten Angehdrigen.
4. F/Sgt Eric Howard. Endgliltig fiir verfligbare Infos/Fotos.

5. P/O Ralph Thomson. Anhending Info/Fotos, falls vorhanden.



P/O Thompson, Zentrum und Service "Cronies". Mit freundlicher Genehmigung von Alison Harrington.

6. F/O Robert Millman. Mit freundlicher Genehmigung von Jim Millman.

Mein Name ist Jim Millman, ich bin der Neffe des verstorbenen Robert (Bob ) Bruce Millman Mitglied der 5oth Squadron,
Lancaster Flugbesatzung NA177. Mein Onkel war das dlteste von vier Kindern, mein Vater war das jlingste. Leider ist das letzte
Geschwisterkind vor 6 Monaten gestorben, ohne zu wissen, was mit Bob passiert ist. Sein Verschwinden hatte wirklich eine
nachhaltige Wirkung auf die ganze Familie, besonders auf meinen Vater, von dem ich das Gefiihl habe, dass er sich nie mit seinem
Tod abgefunden hat.

Ich bin im Besitz aller Logbticher meines Onkels und Briefe an die Familie, von denen ich gescannt habe, und wenn Sie
interessiert sind, senden Sie Ihnen, einschlieflich Bobs posthumer Auftrag an den Rang eines Pilot Officers. Ich und meine Familie
schatzen alles, was Sie und Rene tun.



7- P/O Angus Holmes. Mit freundlicher Genehmigung von Cathy Bauman.

Mein Onkel war Angus Wharing Holmes, der 1924 in Sydney, Nova Scotia, Joseph James Holmes (Sheffield, UK) und Jessie
McLean Holmes (North Uist, Scotland) geboren wurde.

Er war der einzige mit roten Haaren in der Familie und er wurde in seinem Geschwader als "Rot" bezeichnet, aber von "Sonny" in
der Familie.

Die Eltern verloren 2 Kinder im Sauglingskind vor seiner Geburt und hatten dann 5 danach. Meine Mutter war das Baby der
Familie. Alle Geschwister von Angus sind nun verstorben.

Er stand seinem Bruder Jim (geb. ihm gleich) sehr nahe und die 2 spielten endlose Streiche auf ihre drei jlingeren Schwestern, die
sie verehrten.

Nach der Highschool arbeitete er im Stahlwerk in Sydney, verliel’ es aber, um sich in Halifax anzumelden. Ich habe Briefe von ihm,
wie er nach Hause schreibt, um Geld zu bitten, um seine Wascherechnung zu bezahlen, und fiir Schuhcreme, da ihr Gehalt in den
Streitkraften nicht so grofR war.

Mein GroRvater war in der Marine gewesen und auf 2 Schiffen, die wahrend des Ersten Weltkriegs sanken, unterzeichnete er
Angus' minderjahrige Papiere fiir die Luftwaffe mit der Hoffnung, dass er dort sicherer sein wiirde.

In den militarischen Aufzeichnungen meines Onkels habe ich eine Menge Korrespondenz, die mein GroRvater an die Regierung
schrieb, um nach Informationen zu betteln und sie zu bitten, alles zu senden, was sie méglicherweise an seine Arbeitsadresse
schicken, da meine GroBmutter nicht gut zurechtkommt. Mein GroRvater war im Krieg ein Mobilfunkanbieter gewesen und
verbrachte jeden Abend im Keller damit, mit Leuten zu kommunizieren, die versuchten herauszufinden, was mit ihm passiert ist.
Mein Onkel Jim meldete sich, als der Krieg endete, um ins Ausland zu gehen, in der Hoffnung, mehr zu erfahren und beim
Wiederaufbau Europas zu helfen.

Die Familie zog ein paar StraRen, wahrend Angus im Ausland war, aber sie blieben immer noch in Sydney. Nach dem Umzug
weinten die Schwestern, weil sie sich Sorgen machen wiirden, dass Angus sie nicht finden konnte, als er endlich nach Hause kam.
Ich bin so dankbar, Teil dieser Gruppe zu sein, dass alle diese Erfahrung mit unserer Familie teilen. Wir sind alle mit der traurigen
Geschichte aufgewachsen und kennen den Herzschmerz, den unsere Eltern erlebt haben, weil sie nie wussten, was aus diesem
Flug geworden ist. Die Erinnerungen dieser Manner zu helfen, sich zu vollziehen und zu uns zurtick zu uns zu kommen, war so
heilend.

Ich habe ein paar Shows im Fernsehen gesehen, wo sie Flugzeuge aufgedeckt und ihre Verwandten aufgespiirt haben und immer
wiinschten, wir kdnnten einer von denen sein, und jetzt scheint es zu gut, um wahr zu sein. Einen Beweis daftir zu haben, dass
dies wirklich sie sind, ware so herzerwarmend und heilend.



ERKLARUNG DES SCHUTZ LEADER: VERMISSTENSUCHE THURINGEN

Ich muss etwas sagen, wir knnen nicht 100% beweisen, dass es die Crew von NG177 ist, aber wir sind uns sehr sicher. Ich
erwarte, dass die DNA-Match frithestens in 5 Jahren verfigbar sein wird. Bitte entschuldigen Sie mich, dass ich keine
besonders hohen Meinungen iiber eine Agentur habe, die seit fast einem Jahr nichts mehr getan hat, um die Identitat
ihrer Soldaten fir Soldaten zu kldren, die ihrem Land den ultimativen Preis bezahlt haben - ihr Leben. Sie fragen sich,
warum wir als Deutsche das tun. Es ist auch unsere Geschichte! Und wir von der Vermisstensuche Thiiringens sind der
Meinung, dass der Zweite Weltkrieg nur aufgegangen wird, wenn jeder, der in diesem Krieg starb, ein Grab mit seinem
Namen hat. Aber was mich stolz macht, ist, dass, wenn Sie nach Deutschland zur Einweihung des Gedenksteins
kommen, Sie von den Bewohnern von Auerstedt mit offenen Armen empfangen werden.

CURRENT UPDATE OF INVESTIGATION STATUS AS OF MAI 11/12, 2022.

Wir sind Cindy Ling sehr dankbar fiir ihre aggressive Forschung, die dazu gefiihrt hat, dass die beiden folgenden E-Mails von Dr.
Sarah Lockyer. Sie sind selbsterkldrend:

11. Mai 2022
Liebe Frau Ling,

Mein Name ist Dr. Sarah Lockyer und ich sind die Koordinatorin fiir die Identifizierung von Casualty Identification und die
forensische Anthropologin der kanadischen Streitkrafte und des Department of National Defence. Vielen Dank, dass Sie sich die
Zeit genommen haben, die unten angegebene Registrierung auszufiillen.

Ich bin derzeit in Deutschland und mache eine vollstandige anthropologische Analyse der Uberreste, auf die Sie in den
Kommentaren unten Bezug nehmen. Ich werde von einem Mitglied des kanadischen Forces Forensic Odontology Response
Teams begleitet, das eine vollstéandige zahnarztliche Analyse durchfiihrt, um die zahnarztlichen Aufzeichnungen in den
personlichen Akten der potenziellen kanadischen Kandidaten zu vergleichen, die in der Gegend verschwunden sind.

Dies ist einer der 42 Uberreste, die ich im Moment zu identifizieren versuche. Seien Sie versichert, dass das
Unfallidentifikationsprogramm an diesem Fall arbeitet und alles tut, um diese Uberreste zu identifizieren.

Die besten Wiinsche und gut halten,

Sarah



CURRENT UPDATE OF INVESTIGATION STATUS AS OF MAI 11/12, 2022.

Wir sind Cindy Ling sehr dankbar fiir ihre aggressive Forschung, die dazu gefiihrt hat, dass die beiden folgenden E-Mails von Dr.
Sarah Lockyer. Sie sind selbsterklarend:

1. Mai 2022
Liebe Frau Ling,

Mein Name ist Dr. Sarah Lockyer und ich sind die Koordinatorin fiir die Identifizierung von Casualty Identification und die
forensische Anthropologin der kanadischen Streitkrafte und des Department of National Defence. Vielen Dank, dass Sie sich die
Zeit genommen haben, die unten angegebene Registrierung auszufiillen.

Ich bin derzeit in Deutschland und mache eine vollstandige anthropologische Analyse der Uberreste, auf die Sie in den
Kommentaren unten Bezug nehmen. Ich werde von einem Mitglied des kanadischen Forces Forensic Odontology Response
Teams begleitet, das eine vollstéandige zahnarztliche Analyse durchfiihrt, um die zahnarztlichen Aufzeichnungen in den
personlichen Akten der potenziellen kanadischen Kandidaten zu vergleichen, die in der Gegend verschwunden sind.

Dies ist einer der 42 Uberreste, die ich im Moment zu identifizieren versuche. Seien Sie versichert, dass das
Unfallidentifikationsprogramm an diesem Fall arbeitet und alles tut, um diese Uberreste zu identifizieren.

Die besten Wiinsche und gut halten,
Sarah

Sarah Lockyer, PhD
Koordinator fiir Unfallidentifikation, Direktion fiir Geschichte und Kulturerbe Nationale Verteidigung | Regierung Kanadas



Hi Cindy
Danke, dass Sie die Fotos lhres Onkels Frank geschickt und die zusatzlichen Informationen zur Verfligung gestellt haben.

Heute ist unser letzter Arbeitstag in Deutschland und wir werden alle anthropologischen und zahnarztlichen Daten gesammelt
haben. Ich kann Ihnen zu diesem Zeitpunkt keinen definitiven Zeitrahmen geben, da es zu viele Variablen gibt, die unbekannt
bleiben. Aber ich kann Thnen einen schnellen Zusammenbruch der Schritte aus kanadischer Sicht geben, die wir méglicherweise
vorankommen miissen.

Mit der anthropologischen und zahnérztlichen Datensammlung miissen das Canadian Forces Forensic Odontology Response
Team (CFFORT) und ich die Daten tiberpriifen und unsere Schlussfolgerungen finalisieren. Die anthropologischen Daten dienen
dazu, ein biologisches Profil der Person zu schaffen, die Alter, Geschlecht, Hohe usw. bereitstellt. Diese Informationen werden
verwendet, um potenzielle Kandidaten aufgrund der Daten in ihrer persénlichen Datei auszuschlieRen (mit dem Vorbehalt, dass
einige (iber ihr Alter gelogen haben kénnten, was mehr Forschung erfordert, um Geburtsdaten zu bestétigen). Ich reise morgen
(Freitag) nach Frankreich, um weitere mégliche kanadische menschliche Uberreste zu analysieren. Daher werde ich die auf dieser
Reise gesammelten Daten bis Ende Mai oder Anfang Juni nicht analysieren kénnen. Ich weil nicht, wann die CFFORT in der Lage
sein wird, ihren Bericht zu finalisieren, da sie Vollzeit als Zahnarzte der kanadischen Streitkrafte arbeiten, aber ich hoffe, es wird
nicht zu lange dauern.

Die Zahnanalyse kann eines von drei Ergebnissen ergeben:

1. Wenn der Zahn alle potenziellen Kandidaten ausschlieft (unsere Kandidatenliste ist gréRer als die Besatzung von NG177,
basierend auf der historischen Forschung, die wir fiir diejenigen durchgefiihrt haben, die in den Monaten vor und nach
Mérz 1945 vermisst wurden), werde ich die Familien der kanadischen Besatzung von NG177 informieren, da Sie von
unserer Untersuchung Kenntnis haben. Der Fall steht dann nicht mehr im Rahmen einer kanadischen Untersuchung.

2. Wenn der Zahn in der Lage ist, die Identitat der Person mit dem vollen Zahnsatz zu bestatigen, wird der Fall dem Casualty
Identification Review Board vorgelegt (Vorsténde sind zivile und militdrische Mitarbeiter der kanadischen Streitkréfte).
Der Vorstand tiberpriift alle Beweise und muss zu einer einstimmigen Entscheidung tiber die vorgelegte Empfehlung
kommen.

3. Wenn der Zahn als ergebnislos zurtickkommt (was bedeutet, dass einige Kandidaten nicht ausgeschlossen werden
konnten und die Identifizierung nicht bestétigt werden konnte), miissen wir zur DNA-Analyse tibergehen. Beachten Sie,
dass die DNA-Extraktion aus dem Knochen 2-3 Monate dauern kann und die Art der DNA (miitterlich oder véterlich) aus
dem Knochen extrahiert wird, hdngt davon ab, wie gut oder schlecht die DNA im Knochen tiberlebt hat. Wir suchen dann
nach lebensfahigen DNA-Spendern, die die Art von DNA haben, die aus dem Knochen extrahiert wurde. Es ist wichtig zu
verstehen, dass nicht alle lebenden Nachkommen die Art von DNA haben, die wir suchen; wir miissen nach Verwandten
suchen, die sich an bestimmten Stellen im Stammbaum befinden. Wenn wir einen Spender finden, der die Art von DNA
hat, nach der wir suchen, dauert es weitere 2-3 Monate, bis wir die Ergebnisse des Vergleichs erhalten. Wenn die DNA-
Ergebnisse positiv sind, wird der Fall dem Casualty Identification Review Board vorgelegt.

Die Ergebnisse der zahnérztlichen Analyse werden die ndchsten Schritte fiir diesen Fall beeinflussen. Solange ich keine konkreten
Ergebnisse habe, kann ich nicht sicher sagen, wann diese Untersuchung abgeschlossen sein wird.

Ich hoffe, dass das oben eine Antwort fiir Sie gibt.
Die besten Wiinsche,

Sarah.



AUTHOR’S NOTES:

Das Geheimnis des Verlustes von Lancaster NG177 LWT ist seit drei Vierteljahrhundert ein ungeldsten ,,Kaltfall, der die
Aufmerksamkeit der Verwandten der Besatzung und der internationalen, Luftfahrt-historischen Gemeinschaft auf sich zieht.

René Schiitz und sein Team sind fiir ihre Entschlossenheit und Hartnackigkeit zu loben, die zur Auerstedt-Exhumierung und der
Bergung menschlicher Uberreste der Besatzung eines Lancaster-Bombers fiihrt, der am Abend des 14./15. Mdrz 1945 abstiirzte.
Es gibt starke Indizien dafiir, dass dieses Flugzeug NG177 ist, zusammen mit F/L Frank Ling und seiner Crew.

Leider wurden keine Flugzeugtriimmerfragmente identifiziert, die von NG177 stammten, und aus unbekannten Griinden wurde
das Besatzungsmitglied, das gerettet wurde, zu diesem Zeitpunkt von den Deutschen nicht identifiziert, von seiner Ausweise
oder seinen einheitlichen persénlichen Etiketten. Dies gepaart mit der Tatsache, dass er in einem Grab mit einem irreftihrend
eingeschriebenen Grabstein begraben wurde, ohne seine Kleidung, war ungewdéhnlich.

Ein Jahr ist seit der Exhumierung vergangen. Das Schweigen der Behérden beunruhigt tiber den Fortschritt der DNA-
Identifikation der Uberreste. Wir wissen nicht, in welchem Stadium diese Untersuchung ist oder ob sie begonnen hat. Beamte
der CWGC haben uns mitgeteilt, dass 2024 am friihesten eine Schlussfolgerung aus diesen Studien erwartet. Es ist jedoch wichtig
zu verstehen, dass die finanziell und von Arbeitskraften herausgeforderte CWGC der Bote in diesem Prozess ist, der keine
Kontrolle tiber die britischen oder kanadischen Behérden hat, die die Untersuchung leiten.

Wir hoffen, dass die Behérden erkennen, dass die Angehdrigen der Besatzung, die auf die Ergebnisse warten, Senioren sind, die
sich tiber die endgiiltige Schlussfolgerung freuen. Dies gilt auch fiir (iberlebende Tierarzte des Bomber Command und
Geschichtsliebhaber der Luftfahrt. Es ist ein Lackmustest fiir die Aufrichtigkeit der Gedenktag des Politikers, die die Opfer derer
gebracht haben, die dem Ruf nach den Waffen gefolgt sind - und nicht zurtickkehren.

Man muss die DNA-Untersuchung im Auge behalten, zeitaufwandig, teuer und komplex. Dazu gehért eine Vielzahl von Variablen,
die zu einem unbestimmten Ergebnis flihren kénnen - eine frustrierende Situation fir alle Beteiligten.

An dieser Stelle wird es wichtig sein, wie die CWGC mit dieser Méglichkeit umgeht. Werden sie NG177 als LWT verlassen oder
Flexilitdt und Mitgefiihl demonstrieren und erklaren, dass die Auerstedt die der Besatzung von NG177 bleibt - und so eine
bekannte Ruhestatte fiir Verwandte in Auerstedt sowie einen britischen Kriegsfriedhof in Deutschland gibt.



In diesem Sinne ist das Geheimnis des Verlustes von No. 97 Squadrons Lancaster ND739, W/C Jimmy Carter DFC und Bar und
Crew, verzahnt mit den variablen Unbekannten des Verlustes von NG177.

Am Vorabend des D-Day, 5./6. Juni 1944, wurden W/C Carter und seine acht Mann Besatzung detailliert beschrieben, um die
Waffenbatterien in der St. anzugreifen. Pierre-du-Mont Sie kehrten nicht zurtick. Riickkehrende Besatzungen und franzésische
Einheimische berichteten, dass Lancaster in einen Sumpf stiirzte und explodierte.

Die RAF-Behérden gingen davon aus, dass ND739 ins Meer gestiirzt war, bis ein lokales franz&sisches Team im Jahr 2012 eine
Ausgrabung am Sumpf durchfiihrte. Das Flugzeug wurde als ND739 identifiziert und persénliche Auswirkungen der Besatzung
wurden gefunden, einschlieflich eines Siebrings und einheitlicher Fragmente. Es wurden jedoch keine menschlichen Uberreste
gefunden.

Es ist jetzt mehr als ein Jahrzehnt und die CWGC klassifiziert immer noch den Verlust von ND739: LWT. Keine bekannte
Ruhestatte. Eine frustrierende Situation fiir die Angehdérigen der ND739-Crew.

In diesem Sinne, wie sind die Chancen, eine positive DNA-Identifikation des Besatzungsmitglieds in Auerstedt als eines der
Besatzungsmitglieder von NG177 zu finden? Ohne die positive ID des Flugzeugs oder des exhumierten Besatzungsmitglieds ist es
héchst unwahrscheinlich, dass die CWGC nur aufgrund von Indizien darauf vorbereitet sein wird, zu bestatigen, dass dies NG177
und ihre Besatzung sind. Der Fall ND739 ist ein starker Prazedenzfall.

Mit einem dreiviertel Jahrhundert im Windschatten seit dem Ende des Krieges wird es interessant sein, zu beobachten, ob die
CWGC in der Lage sein wird, Flexibilitat und Mitgefiihl mit ihren letzten Ankiindigungen (iber die Schicksale von Lancasters NG177
und ND739 zu zeigen. Wenn sie sich an ihre urspriinglichen, starren Richtlinien halten, um einen eisernen Fall zu bestatigen, dann
ist es héchstwahrscheinlich, dass ihre Entscheidung in beiden Fallen auf den Status Quo-LWT fallt.

Eine Méglichkeit ware, ihre Dateien mit den zur Verfligung gestellten Informationen zu aktualisieren.

ND739, stiirzte am 5./6. Juni 1944 in einen Sumpf in der N&he von St. Pierre-du-Mont Es gab keine Uberlebenden der
achtkopfigen Besatzung. Die Flugzeuge und Personenbesatzung identifizierten dies positiv als Absturzstelle von ND739. Es
wurden keine menschlichen Uberreste zur Umbettung geborgen. Es scheint verniinftig, dass die CWGC dies zeigt und
Gedenksteine auf einem angrenzenden franzésischen Friedhof, vielleicht in der St. Pierre-du-Mont Wenn die Besatzungsreste in
Zukunft lokalisiert werden, kénnten sie an diesem Standort umgebettelt werden.

Dies ist nicht ohne Prazedenzfall, wo eine bekannte Absturzstelle identifiziert wurde, ohne die Genesung identifizierbarer
Besatzungsresten aufgrund gewalttatiger Einschlagskrafte.



Dies ist nicht ohne Prazedenzfall, wo eine bekannte Absturzstelle identifiziert wurde, ohne die Genesung identifizierbarer
Besatzungsresten aufgrund gewalttatiger Einschlagskrafte.

Nach dem verheerenden 30. Juni 1944 erlitt der Uberfall auf Vierzon, die 625 Squadron den Verlust von vier Besatzungen und drei
Flugzeugen: Lancasters JB743, P/O H. Hale und Crew, ND459, F/O E. Wright und Crew und NDg75, P/O W.M. Knowles ging ohne
Uberlebende oder identifizierbare Uberreste verloren. Diese Besatzungen wurden auf den értlichen Gemeindefriedhéfen in
Sammelgrabern mit Liegeplatten beerdigt. Einzelne Sarge enthielten die nicht identifizierbaren Uberreste der Besatzungen,
wenn sie gefunden werden konnten. Ein lokaler franz6sischer Forscher stellte fest, dass fiir eine der Besatzungen "der Sarg leer
war... die Crew ist immer noch auf den Feldern". PB126, F/L J.C. EImhirst-Baxter und die Besatzung wiirden ebenfalls nicht von
diesem Uberfall zurtickkehren, fiinf Besatzungsmitglieder wiirden sich der Gefangennahme entziehen. Leider Mid-Upper Gunner,
F/Sgt W.J. Adcock und Rear Gunner, F/Sgt R.E. Gledstone wiirde bei dem Absturz unterkommen.

Leider haben wir fiir den Verlust von NG177 keine vergleichbare Situation fiir das CWGC-Management: Eine Absturzstelle eines
Lancaster-Bombers, bis heute nicht identifizierte und exhumierte Uberreste, die sich ebenfalls der Identifizierung entzogen. Das
schlimmste Szenario ist, dass die DNA-Untersuchungen nicht schlissig sein werden.

Doch nicht alles ist verloren. Die Grundsatze des Ausschlusses verengen schnell die mégliche Identifizierung der Lancaster und
der Besatzung, die in der Ndhe von Auerstedt abgestiirzt sind. Timing, andere fehlende Flugzeugmdéglichkeiten, gepaart mit
einem Augenzeugenbericht und Exhumierung, bleiben mit diesem Bericht im Einklang - alles erh&ht die statistische Méglichkeit,
dass dies die Absturzstelle von NG177 und ihre Besatzung unter den gegebenen Umstanden zu fast 100% erreichen wird.

Das ist vergleichbar mit dem extremen Puzzle, das bis zum letzten Stiick ein Ratsel bleibt, wenn es kuschelig in seinen
rechtmaRigen Platz passt.

Wir hoffen, dass die CWGC mit ihrer endgiiltigen Entscheidung tiber den Verlust von NG177 und ihrer Crew Flexibilitat und
Mitgefiihl zeigen wird. Dies ist die Zeit, um so viele kalte Falle zum Abschluss zu bringen, wobei Augenzeugen, Verwandte und
Dokumente im Laufe der Zeit verloren gehen.

Fir den Fall, dass die CWGC gegenteilig regiert, wird dieser Nachdans nach diesem Verlust zukiinftigen Generationen die
Méglichkeit geben, die letzte Ruhestétte fiir NG177 und ihre Crew zu besuchen - gekennzeichnet durch ein Gedenk-Cairn. Dank
der Hartnackigkeit von René Schiitz und seinem Team.

Die Zeit geht weiter. Werden sie in Erinnerung bleiben oder vergessen?



ERKLAUNG: 23. Mai 2022.
Cindy Ling ist fir ihre unermiidlichen Bemithungen zu loben, diesen Fall zu einem ziigigen Abschluss zu bringen.

Ihre Verbindung mit Dr. Sarah Lockyer hat diese Datei in den Fokus geriickt. Dr. Lockyers Untersuchungsergebnisse und
vorgeschlagene Zeitplane fir ein positives oder ergebnisloses Ergebnis der Absturzstelle in der Nahe von Auerstedt und
die Uberreste, die vom &rtlichen Friedhof exhumiert wurden, werden hoffentlich die Antwort auf das Puzzle geben -
sind sie die von NG177, F/L Frank Ling und Crew oder einigen anderen vermissten Lanc und Crew. Das Ende ist in Sicht,
die Spannung iiberwaltigt! JEA

REFERENSES:
NG177 Crew Verwandte Korrespondenz
Flugzeugbesatzung Erinnert

Bibliothek und Archiv Kanada/Ancestry.ca, Kanada, Zweiter Weltkrieg Aufzeichnungen und Dienstdateien von Kriegstoten,

1939-1947-
F/LF. Ling, J37745 F/O B. Rutland, J95523 P/O R. Thomson, Jg5401 P/O R. Millman und P/O J95333 A. Holmes.

CO-AUTHORS:

John Naylor
Maureen Hicks
Reg Price DFC
Mike Edwards
Roy Wilcock

SUBMITTERS:

NG177 Crews' Verwandten - Cindy Ling, Christine Hughs, Jackie Lewin, Alison Harrington, Jim Millman und Cathy Bauman.
Theo Boiten, Nachtjagt Combat Archives.
Wendy Flemming und Jack Albrecht.



UPDATE: 20. Juli 2022
Dr. Lockyer, National Defence, Ottawa, Kanada

Hi Jack,

Die Ergebnisse der kanadischen Untersuchung der 5 RCAF-Luftmanner von NG177 wurden den Angehdérigen dieser RCAF-
Flugleute (mit Ausnahme von Rutland) zur Verfligung gestellt. Kanada untersucht nicht die Identitdt von Dienstmitgliedern aus
anderen Landern. ldentifikation ist eine nationale Verantwortung. Fiir die RAF-Flugzeuge miissen Sie sich an das Joint Casualty
and Compassionate Centre (JCCC) des britischen Verteidigungsministeriums wenden.

Mit den verfligbaren Beweisen gibt es keine M&glichkeit zu sagen, wer diese Person ist oder ob sie ein Besatzungsmitglied eines
Flugzeugs waren. Was wir abschlieRend sagen kénnen, ist, dass es keine RCAF-Fraser von NG177 sind. Fiir die Due Diligence und
basierend auf der historischen Analyse der kanadischen Streitkraftehistoriker, untersuchte die Zahnanalyse 5 RCAF-Luftmanner,
die einige Monate vor der NG177 ungefahr in der Gegend absttirzten. Die Analyse aller 10 RCAF-Fraser wurde ausgeschlossen,
was bedeutet, dass die Uberreste nicht zu den zehn RCAF-Luftmannern gehéren.

Ich habe die CWGC und das Joint Casualty and Compassionate Centre des britischen Verteidigungsministeriums tiber die
Ergebnisse der Untersuchung Kanadas informiert.

Jubel

Sarah



René Schiitz

Ich méchte Ihnen mitteilen, dass ich heute ein Gesprach mit den zustandigen deutschen Behérden tiber die Absturzstelle von
NG177 gefiihrt habe. Nach der Genehmigung durch die Behérden wird erwartet, dass wir im Oktober eine grol? angelegte
Umfrage im Bereich des verirrten Feldes von Lancaster durchfiihren werden. Das zu durchsuchende Gebiet hat eine Lange von
ca. 3oom und eine Breite von 15om. Ziel ist es, die personlichen Gegenstande der Crew wie Identifikationsetiketten, Uhren,
Armbéander und vor allem mégliche sterbliche Uberreste zu finden. Die Ermittlungen werden im Oktober beginnen und bis
moglicherweise Anfang Marz dauern. Ich habe gute Hoffnungen, dass wir klare Beweise und Beweise finden kénnen, um
Riickschliisse auf die Besatzung zu ziehen. Nach Dokumentation und Ausarbeitung werden die gefundenen Gegenstande den fir
Sie zustandigen kanadischen Behérden ibergeben. Sobald die ersten eindeutigen Beweise gefunden sind, werden wir Sie in der
Gruppe informieren. Ich bin immer noch davon tiberzeugt, dass es NG177 ist. Wir werden den Gedenkstein am 6. August
einweihen, weil ich davon (iberzeugt bin, dass es auch ein Gedenken an Ihre Verwandten ist, das sie verdienen.
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In der Nacht vom 14.3 auf den 15.3.1945
verloren an dieser Stelle

F/L Frank James Ling
P/O Angus Wharing Holmes
Sgt. Herbert Cecil Lomax
P/O Robert Bruce Millman
F/O Bruce Wells Rutland
P/O Ralph Lindsay Thompson

F/S Eric Leslie Howard

beim Absturz mit ihrer Lancaster NG177
ihr Leben.

e

They flew through the dark night into God's |3

open arms ‘g

B

Gedenktafel NG177 an der mutmaflichen Absturzstelle:



Mysterioses Verschwinden von Bomber-Crew scheint geklart
EINWEIHUNG — Hinterbliebene aus aller Welt kommen nach Auerstedt &

DER GEDENKSTATTE

FLIEGERLOCH
am Sonnabend, den 6. August 2022

Martin Kappel
Aktuslisiert: 08.07.2022, 19:00 | Lesedsuer: 4 Minuten

Programm

Hintere Reihe von links: Ralph Thompson, Herbert Lomax, Angus Holmes, Robert Miliman und Eric Howard. Vordere Reihe von
2 links: Bruce Rutland und Frank Ling. Das Bild zeigt die bis zuletzt verschollen geglaubte Besatzung des Bombers vom Typ Avro
anschliefend Lancaster I, Seriennummer NG177, der im Zweiten Weltkrieg mutmaRlich Gber Auerstedt abgestirzt ist.

brennt an der Festhalle in Auerstedt Foto: Aus dem Besitz von Denis Bailey /

der Rost Vermisstensuche Thiiringen
*
ab 15 Uhr Kaffee und Kuchen
in der Festhalle
mit gemiitlichem Beisammensein

10-12 Uhr Einweihung am Fliegerloch
*

suerstent.  Das Schicksal der abgestiirzten Bomberbesatzung von Auerstedt scheint aufgekléart. Am 8.
August soll die Einweihung eines Gedenksteins stattfinden, zu der Hinterbliebene aus mehreren
Erdteilen erwartet werden.




LANCASTER NG177: INAUGURAL CEREMONY VON MEMORIAL CAIRN,

AUERSTEDT, DEUTSCHLAND - AUGUST 6, 2022

Auerstedt: Gedenkstein fiir gefallene Bomberbesatzung

X -

von Andreas Metzmacher, MDR THURINGIA A ' o 4 | g

¢ wa

Am 06. August 2022, 13:14 Uhr

Zeitzeugen: Werner Meister beobachtete den Absturz des Bombenlegers als Kind. Neben ihm ist Christine Hughes, die Nichte
eines der verstorbenen Besatzungsmitglieder. Bildrechte: MDR/Andreas Metzmacher

Am 14. Marz 1945 stiirzte ein britischer Bomber in der Nahe des thiiringischen Dorfes Auerstedt ab. Die siebenképfige Besatzung
kam ums Leben. Nur ein unauffalliges Grab erinnerte sie jahrzehntelang. Um die Identitat der Bomberbesatzer zu kléren,
recherchierte René Schiitz von der IG Vermisstensuche in Thiiringen ein Jahr lang - mit Erfolg. Am 6. August 2022 wurde ein
Gedenkstein fiir die gefallene Besatzung eingeweiht.



»Wie eine beleuchtete Zigarre*

0 Sjued .

Historisches Foto und Profil eines Avro Lancaster Mk. I. Mit freundlicher Genehmigung des Avro Lancaster The Definitive Record
von Harry Homes.
Anmerkung von John Naylor: Der Mk1 war immer anders mit der kleineren Bomb Aimers Blister und dem Pititotkopf vorne auf
der Nase. Es gab nattirlich andere Motoren als der Mk3. Einige Mk1 wurden an der Produktionslinie in Mk3-Status umgewandelt,
behielten aber dennoch den Pitotkopf auf der Nase!



Am Abend des 14. Marz 1945 gab es einen Luftangriffsalarm in Auerstedt. Eine alliierte Bombertruppe naherte sich Weimar mit
dem Ziel der Mineraldlarbeiten in Liitzkendorf bei Leuna, nérdlich von Auerstedt. Seit Mai 1944 wurde die Erdélanlage der
Wintershall AG, die synthetischen Brennstoff aus Kohle produziert, im Laufe des Tages wiederholt von US-Bombergruppen
angegriffen. Am spaten Nachmittag des 14. Mdrz 1945 bildete sich eine Bomberformation der britischen Royal Air Force (RAF) mit
insgesamt 244 viermotorigen Avro Lancaster-Bombern und elf zweimotorigen Mosquitos, die als Marker dienten, (iber
Stidengland fiir einen Angriff auf die Hydrierungsanlage.

Unter den 18 Flugzeugen, die von RAF Skellingthorpe abnahmen und sich der Bomberformation anschlossen, war Avro Lancaster
I, NG177, mit dem Code VN-L und eine gemischte Besatzung von fiinf Kanadiern und zwei Engléndern. Uber Frankreich flogen die
Bomber aus dem Stidwesten an Weimar in Richtung Zielgebiet vorbei und mussten sich gegen den schweren Widerstand
deutscher Nachtkdmpfer wehren, die mehrere RAF-Bomber abschiefen konnten.

»Und etwa einen Kilometer hinter Auerstedt, auf dem Schiitzenberg, stiirzte dieses Flugzeug auf den Hang.“

"Gegenemporary Zeuge Werner Meister .
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1996 wurde ein Lancaster-Triebwerk etwa 150 Meter von der Unfallstelle entfernt geborgen. Sie ist im Burgmuseum in Auerstedt
ausgestellt. Bildrechte: MDR/Andreas Metzmacher



Die Menschen in Auerstedt hatten ihre Hauser fast routinemaRig verlassen, nachdem die Lufthilfeirsene auf einem Hiigel
aullerhalb des Dorfes geklungen und sich versammelt hatte. Der damals siebenjahrige Werner Meister aus Auerstedt erinnert
sich noch genau daran, was als nachstes passierte. "Es war gegen 22 Uhr, als ein brennendes Flugzeug aus dem Westen kam, es
sah aus wie eine riesige brennende Zigarre, war ein paar hundert Meter tiber Auerstedt, fast auf den Kirchturm. Und etwa einen
Kilometer hinter Auerstedt, am Schiitzenberg, stiirzte dieses Flugzeug in die Piste. Die Druckwelle war so stark, dass wir fast zu
Boden gestolRen waren.” Die enorme Wucht der Explosion hat auch das Dorf gepragt. Fenster zerschmettert und viele Dacher
wurden weggeblasen. Als die Leute aus dem Auerstedt am nachsten Tag zur Absturzstelle gingen, hatte der explodierte Bomber
einen riesigen Krater im Hang zerrissen.

Riesiges Trimmerfeld

Uberall gab es groRe Steine und zerfetzte Fragmente des Bombers. Ein Anblick, den Werner Meister bis heute nicht aus dem
Kopf bekommen kann, war der von abgerissenen Kérperteilen der Crew in der Mitte des Triimmerfeldes. Vor dem Dorf, in der
Ndhe einer Bahnlinie, fanden die Auerstedter einen weiteren toten Flieger neben einem Fallschirm. Anscheinend ein
Besatzungsmitglied des Flugzeugs, das es geschafft hatte, sich vor dem Aufprall zu verbilinden. Allerdings war das Flugzeug
wahrscheinlich schon zu niedrig, als dass sein Fallschirm eingesetzt werden konnte.

Wrack des Bombers NG177, der in der Nahe von Auerstedt abstiirzte. Bildrechte: MDR/Andreas Metzmacher



Die Auerstedter begruben den toten Flieger auf ihrem Dorffriedhof. Sie legten die Leichenteile der anderen
Besatzungsmitglieder, die an der Absturzstelle gefunden wurden, in eine Kiste im Grab. Kleine Triimmer sind noch heute an der
Absturzstelle zu finden, die René Schiitz einem Avro Lancaster MK klar zuordnen konnte. Ich habe von Armstrong Whitworth
Aircraft in England auf der Grundlage der gepragten Buchstaben und Zahlen gebaut. Wéhrend eines Bergungsbetriebs vor mehr
als 20 Jahren wurde eines der vier Triebwerke des Lancaster, ein Rolls Royce Merlin, im Burgmuseum Auerstedt geborgen und
ausgestellt.

Das Wrack, die Zeugenaussage und die Tatsache, dass nur ein Flugzeug der Operation am 14. Mdrz 1945, namlich NG177, immer
noch als vermisst gilt, deuten darauf hin, dass ein Mitglied dieser Crew im Grab gesogen haben muss. Nur eine Exhumierung, die
René Schiitz am 12. April 2021 in Absprache mit der Gemeinde und dem Deutschen Volksverband fiir Kriegsgraber organisierte,
die in solchen Féllen zustandig ist, kénnte dies mit groRer Gewillheit bringen.

Tatsachlich war ein toter Flieger im Grab. Eine kleine Plakette, die René Schiitz an einer kleinen Kette am Handgelenk des Toten
fand, war ein kleines Identifikationsschild, das darauf hinwies, dass er ein Kanadier war. Drei Buchstaben waren kaum zu sehen:
CAN - die Bezeichnung fir kanadisches Militarpersonal. Am FuR des Sargs gruben René Schiitz und Umbetter Joachim Kozowski
die in der Dorfchronik erwéhnte Kiste mit den Uberresten der anderen Besatzungsmitglieder auf. Dabei wurden nicht nur
Knochenreste gefunden, sondern auch Glassplitter und kleine Blechstticke, die eindeutig aus einem Flugzeug stammten.

Der Volksbund fiir Kriegsgraberfiirsorge tibernahm das komplette Skelett und die Knochenteile aus der Box und tibergab sie der
britischen Partnerorganisation, der Commonwealth War Graves Commission, zur weiteren Identifizierung. Der
Vermisstenforscher René Schiitz konnte die Nachkommen und Verwandten der vermissten Crew durch Kontakte in Kanada und
Grofbritannien ausfindig machen und teilte ihnen mit, dass die Absturzstelle von NG177 mit hoher Wahrscheinlichkeit gefunden
wurde.

Umfangreiche Forschung mit Giberraschenden Ergebnissen

In der Zwischenzeit konnte ein kanadischer Pathologe ausschlieRen, dass es sich um einen der fiinf Kanadier handelt, basierend
auf der Zahngeschichte des Verstorbenen beim Vergleich der verfiigbaren Dateien. Es muss also einer der beiden Englander sein.
Aber warum trug er eine kanadische Identitats- keine Disc? Nur ein DNA-Test kann herausfinden, wer der Tote ist. Mehr als 75
Jahre nach Kriegsende konnten den Angehdrigen der sieben Flieger, die nicht zurtickkehrten, endlich Gewissheit erhalten.

Die Gemeinde Auerstedt lud alle (iberlebenden Angehdérigen der Besatzung zur Einweihung des Gedenksteins am 6. August 2022
ein. Die Zeremonie wurde live fiir die Angehérigen tibertragen, die aus gesundheitlichen Griinden meist nicht reisen konnten.
Christine Hughes, Nichte des Flugingenieurs Sgt. Herbert Cecil Lomax kam mit ihrem Mann aus Australien nach Auerstedt. Sie
war 14 Monate alt, als sie ihr Onkel das letzte Mal sah. Sie erinnert sich noch an einen grolRen, gutaussehenden und
lebenslustigen Mann. Sie rennte mit ihrer Schwester in den Garten, wann immer sie das Briillen einer Lancaster vorbeiflogen
héren konnten.



In dor Nachi vom 14.3 auf den 15.3 1945
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Christine Hughes, Nichte des Flugingenieurs, Herbert Cecil Lomax bei der Einweihung des Gedenksteins in Auerstedt am 6.
August 2022. Bildrechte: MDR/Andreas Metzmacher
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Das Schicksal seines Bruders traf ihren Vater tief. Bis zum Ende seines Lebens hoffte er, Nachrichten (iber den Verbleib seines
Bruders zu bekommen, sagt Christine. Sie konnte sich schlieRlich im Namen ihres Vaters verabschieden und ist René Schiitz und
seinem Team unglaublich dankbar, dass er das Schicksal ihres Onkels kldren konnte.

In Auerstedt sagte sie MDR THURINGEN, dass die Gedenkfeier fiir sie sehr bewegend sei. Sie ist allen Deutschen sehr dankbar.
Nach all dem, was England und Deutschland durchgemacht haben, sind beide Lander wieder Freunde.

Christine Hughes mit einem Foto ihres gefallenen Onkels Herbert Cecil Lomax. Bildrechte: MDR/Andreas Metzmacher



Cindy Ling, Nichte des toten Bombenlegers Frank Ling, konnte nicht selbst reisen. In einer Rede, die sie sandte, dankte sie den

Jugendlichen von Auerstedt fiir ihre Giite und Liebe. Sie zeigten, dass es in dunklen Krisenzeiten auch leuchtende Momente der
Menschheit gibt.

MDR (dr)

T
-t

Michael und Christine Hughes mit René Schtitz, Mitte. Bildrechte: MDR/Andreas Metzmacher



Vermisstensuche Thiiringen Team 2022 und Gdaste. Bildrechte: MDR/Andreas Metzmacher






8. August 2022.
Liebe Jack

Ich kann mir lhre Emotionen gut vorstellen, als Sie die Zeremonie beobachteten, wie Sie alles bereits auf persénlicher Basis erlebt
hatten. Wenn wir dlter werden, tut es das!

Ich begann 1955 mit meiner Familie Kriegsaufzeichnungen zu betrachten ! - am Carlisle-Kathedrale fiir meinen Vater und Berts
dltesten Bruder, dann 1961 mit Tyne Cot auf unserer ersten Reise nach Europa. Michael und ich haben den ,,Krieg* tiberall
verfolgt - Singapur, Pearl Harbour, El Alamein, der Vric-Pass in Slowenien, der Normandie, der Somme, sogar im Adelaide River in
NT und den Flugpldtzen von Queensland. Wir haben gesehen, wo die Japaner auf der USS Missouri kapitulierten, und die Schule
in Rheims, in der sich die Deutschen 1945 ergaben, und die Eisenbahnwaggon in Compicgne, wo sie 1918 kapitulierten. Wenn wir
jemals wieder weggehen, denke ich, dass Hiroshima und Nagasaki anrufen!

Diese Erfahrung in Auerstedt war anders und so etwas ganz Besonderes. Michael und ich haben beide die unglaublichste Zeit
hier fiir die letzten 48 Stunden oder so genossen und nach gestern sind sie emotional erschépft.

Das Team Vermisstensuche Thiringens ist in ihrer Arbeit wirklich erstaunlich engagiert, respektvoll und kooperativ miteinander,
duflerst einladend, zuvorkommend und wiirdig mit uns und eine so wunderbare Gruppe von Mannern unterschiedlichen Alters,
dass sie unseren Glauben an die menschliche Natur véllig wiederhergestellt haben. Alle Mitglieder sind sehr héflich, héflich und
reif und sind ein absolutes Verdienst fir Deutschland! Wenn nur alle menschlichen Art wie sie ware, wdre die Welt ein besserer
Ort!

Die Zeremonie war sehr emotional und ich gestehe, dass ich an mehreren Stellen fast auseinander gefallen ware. Das Wetter war
gliicklicherweise in der vergangenen Nacht sehr stark abgekdihlt und war perfekt. Auch jeder Aspekt der Umgebung war es,
knapp unter dem tatsachlichen Krater der Absturzstelle, der in den Baumen oben durch das groRe Banner-Foto der Lancaster-
Crew angezeigt wurde. Die Fahnen, Kerzen, weiRen Rosen und Einzelfotos der Crew waren sehr bertihrend und der Gedenkstein
und die Gedenktafel waren prachtig. Rosen wurden rund um die Gedenkstatte gepflanzt und die Ahorne werden im nachsten
Frihjahr sein. Auch die Blumen sahen schén aus. Wir sind der GrofRziigigkeit, Entschlossenheit und beharrlichen Bemtihungen
des Burgermeisters von Bad Sulza, Dirk Schiitz und der Gruppe Vermissten Thiringen fiir alles, was sie alle getan haben, veredelt
und ein tadelloses und dulRerst unvergessliches Gedenkfeier des schrecklichen Ereignisses am 14. Mdrz 1945 zu ermdglichen und
zu produzieren.

Wir haben eine enorme Welle der Freundschaft und Heilung durch die Verwiistungen des Zweiten Weltkriegs erlebt, die
vorbehaltlos von allen hier in ihrer Begriifung zum Ausdruck gebracht wurden. Die Dorfbewohner von Auerstedt traten in Kraft,
jung und alt, trugen zu einem bemerkenswerten Gemeinschaftsgeist bei, indem sie uns nach der Zeremonie und der Chat-/
Fotozeit im Dorfhaus reichlich und duRerst lecker machten und uns besetzten und unterhalten.

Wir werden nicht nur immer an meinen Onkel Bert und die gesamte Crew von NG 177 erinnern, sondern wir werden auch nie die
Menschen in Auerstedt und alle, die an diesem duRerst besonderen Ereignis in unserem Leben beteiligt waren, nie vergessen.
Wir sind sehr dankbar, dass wir hier sein konnten.

Mit allen guten Wiinsche

Christine



Liebe Jack
Ich muss zu erschépft gewesen sein, um angemessen zu erzahlen, als ich Thnen gestern schrieb.
Ja, du hast so recht. Bitte fligen Sie Folgendes hinzu:

Das Fotobanner der Crew war surreal und symbolisch. In den Baumen in der Position platziert, in der das Flugzeug tatsachlich in
den Hang stiirzte, fiihlten wir, dass sie dort (iber uns wachen und in der Tat "fiir immer jung" blieben. Sicherlich, wie die
Freundschaft, GrofRziigigkeit und Gastfreundschaft, die wir erlebt haben, und die Zusammenarbeit zwischen all unseren Landern
heute, war es nicht umsonst.

Die besten Wiinsche und achten

Christine

Mit der Er6ffnungsfeier am 6. August 2022 ist Auerstedt nun die inofhzielle Absturzstelle und Ruhestatte von NG177 und ihrer
Crew. Jetzt liegt es an anderen, diesen Anspruch mit einem materiellen Beweis des Gegenteils zu widerlegen. Wir sind René
Schiitz, seinem Team und Andreas Metzacher, dafiir zu Dank verpflichtet, dass sie uns so weit gebracht haben. Hoffentlich
werden zukiinftige Untersuchungen unwiderlegbare Beweise dafiir liefern, dass dies in der Tat die Absturzstelle und die
Uberreste der tapferen jungen Crew von No. 50 Squadron Lancaster NG177, VN-L. Erst dann wird die CWGC dies als offizielle
Absturzstelle und Besatzungsmitglieder akzeptieren und auf einem britischen Militarfriedhof in Deutschland zur
Wiederumbettung sorgen. JEA.



RW 1.08.2020
KTY 05-04-2022 Crew Foto hinzugefigt mit freundlicher Genehmigung Jack Albrecht/Cindy Ling

JA 17-04-2022 Fotos von Besatzungsfotos

JA 08-23-2022
JA 09-23-2022 PB126 und Archivbericht zu Vierzonsverlusten hinzugefigt

Anerkennung
Quellen, die von uns bei der Erstellung von Archivberichten verwendet werden, sind: Bill Chorley - '‘Bomber Command Loss Vols. 1-9, plus laufende Revisionen", Dr. Theo E.W. Boiten und
Herr Roderick J. Mackenzie - "Nightfighter War Diaries Vols. 1 und 2', Martin Middlebrook und Chris Everitt - "Bomber Command War Diaries”, Commonwealth War Graves Commission,
Tom Kracker - Kracker Luftwaffe Archives, Michel Beckers, Major Fred Paradie (RCAF) und MWO Francois Dutil (RCAF) - Paradie Archive (auf dieser Seite), Jean Schadskaje, Major Jack
O'Connor USAF (Retd.), Robert Gretzyng- "Ku Czci Po'gly'h Lotnikow 1939-1945", Archiwum - Polnisches Luftwaffenarchiv (auf dieser Seite), Anna Krzystek, Tadeusz Krzystek - 'Polskie Siy
Powietrzne w Wielkiej Brytanii’, Franek Grabowski, Norman L.R. Franks 'Fighter Command Losses’, Stan D. Bischof, John A. Hey MBE, Gerrie Franken und Maco Cillessen - Verluste der 8.
und 9. US-Luftstreitkrifte, Vols 1-6, Dr. Theo E.W. Boiton - Nachtjagd Combat Archives, Vols 1-13. Aircrew Remembered Datenbanken und eigene Archive. Wir sind dankbar fiir die
Unterstiutzung und Ermutigung von CWGC, UK Imperial War Museum, Australian War Memorial, Australian National Archives, New Zealand National Archives, UK National Archives und
Fold3 und unzahligen engagierten Freunden und Forschern auf der ganzen Welt.
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Ortschaft Auerstedt

Gedenksteineinweihung in Auerstedt

Am 06.08.2022 weihten wir einen Gedenkstein fiir die
7-kopfige Bomberbesatzung der ,Lancaster NG177“
ein

Es handelte sich um einen britischen Bomber der am 14.03.1945
bei Auerstedt abgesturtzt war. Die gesamte Besatzung kam bei
dem Absturz ums Leben. Auf dem Friedhof in Auerstedt stand
ein verwitterter Gedenkstein, mit der Aufschrift ,Ein unbekann-
ter gefallener amerikanischer Soldat, gef. im Marz 1945". Die
Auerstedter haben sich seit diesem Tag um das Grab gekim-
mert und es gepflegt. Die wahre Identitadt war unbekannt. Un-
sere Nachforschungen dauerten mehr als ein Jahr und fihrten
letztendlich zu einer Offnung der Grabstatte. Bei dieser Offnung
wurden die Gebeine eines Soldaten gefunden. Am Arm des Pi-
loten fand man eine Erkennungsmarke, die schlecht erkennbar
die Aufschrift ,C.A.N.“ offenbarte. Durch diesen Fund, konnte
das Flugzeug eindeutig bestimmt werden - es war die Lancaster
NG177. Zu Ehren der Besatzung (funf Canadier und zwei Eng-
lander) wurde mit Hilfe der Verwaltungsgemeinschaft Bad Sulza
und den ortsansassigen Vereinen von Auerstedt ein Ort der An-
dacht, der Erinnerung und des Gedenkens geschaffen.

Wir sagen DANKE an alle Unterstutzer, die es ermoglicht haben,
diese Gedenkstatte zu errichten und den Tag fur alle Angehori-
gen, der ums Leben gekommenen Bomberbesatzung, zu einem
ehrwiirdigen Ereignis zu machen. Wir hoffen, dass Sie liebe An-
gehorige, nach 77 Jahren Frieden mit lhrer Lebensgeschichte
finden kénnen.

We will never forget!

Im Namen der Vermisstensuche Thuringen.
René Schutz und Thorben Ehmer

AMTSBLATT

der Landgemeinde und erfiillenden Gemeinde

STADT BAD SULZA

mit den Ortschaften Auerstedt, Bad Sulza, Eckolstadt, Flurstedt, Gebstedt, GroBromstedt,
Hermstedt, Kleinromstedt, Kédderitzsch, Késnitz, Minchengosserstadt, Pfuhlsborn,
Reisdorf, Sonnendorf, Stobra, Wickerstedt und Wormstedt

und der erfullten Gemeinden Eberstedt, GroBheringen, Niedertrebra, Obertrebra,
Rannstedt und Schmiedehausen

Besuchen Sie uns im Internet unter www.bad-sulza.de

| Jahrgang 30 Freitag, den 23. September 2022 Nummer 9 |




dirk.schuetze1971 VERSPROCHEN und
GEHALTEN- Vermisstensuche
Thiiringen René Schiitz .

2 Rot-Ahorn wurden am Gedenkstein
in Auerstedt gepflanzt.

Zuerst Danke an den Heimatverein
Auerstedt flr das Graben der Locher
und der Firma Heindorfer und Kliffe
fir das gemeinsame Pflanzen.Danke
dass ich dabei sein durfte.

DS

Biirgermeister der Landgemeinde




,Wem die Geschichte des Vaterlandes, seines Geburts- oder Wohnortes gleichgiiltig ist,
durfte wohl kaum Anspruch auf einige Bildung erheben.”

Heinrich Gottlob Eisenach 1820 Pfarrer von Stadtsulza

,Wer die Vergangenheit nicht kennt, kann die Gegenwart nicht verstehen
und die Zukunft nicht gestalten.”

Helmut Kohl 1995 Bundeskanzler

Dieses Werk ist in Zusammenarbeit mit Sulza's Historien Freunden entstanden, einem losen Verbund
von Geschichte und Heimat begeisterten Mitbirgern. Vielen Dank fur die Unterstitzung an alle Beteiligten
und das zu Verfugung gestellte Material. Ein ganz besonderer Dank gilt den Verstorbenen,
fir lhre unermiudliche lebenslange Forschung und Archivierung.

Um bestehende Liicken zu fillen, sind wir jederzeit fir Leihgaben zur Digitalisierung und Archivierung dankbar.
Bitte an den Verfasser wenden.
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Quellenhinweise:

Diese Dokumentation wurde auf Basis der kanadischen
Webseite:

https://aircrewremembered.com/ling-frank-james.htmi

mit automatischer deutscher Ubersetzung erstellt.

Wenn nicht im Artikel bezeichnet:
* http://www.vermistensuche-thueringen.de
L * Privat Archiv R.W. Balthasar Neumann - Bad Sulza
| « Wikipedia - Internet




